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CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

1. INTRODUCCION

La pesca maritima es una de las actividades eco-
némicas con mayores tasas de siniestralidad labo-
ral. El indice de incidencia’ de accidentes de tra-
bajo mortales en jornada de trabajo en 2021 fue
de 23,50, es decir, ocho veces superior a la media
del total de actividades (3,28) y méas del doble que
el de construccion (9,75)%. Esta realidad obliga a
tomar medidas para disminuir estas cifras, siendo
fundamental ampliar el conocimiento sobre lo que
estad ocurriendo para evitar que estos accidentes
vuelvan a producirse. En este contexto, la investi-
gacion de accidentes es una herramienta muy Util
en la prevencion de riesgos laborales.

La investigacion de accidentes, referida en el ar-
ticulo 16.3 de la Ley 31/1995, de 8 de noviembre,
de Prevencién de Riesgos Laborales, tiene como
objetivo la determinacién de las causas que los
han generado a través del conocimiento de los he-
chos acaecidos, con el fin Ultimo de su prevencion.
Como se indica en la Nota Técnica de Prevencién
(NTP) 442 Investigacién de accidentes-incidentes:
procedimiento “todo accidente es una lecciéon y
de su investigacion se debe obtener la mejor y la

mayor informacién posible no sélo para eliminar
las causas desencadenantes del suceso y asi evitar
su repeticién, sino también para identificar aque-
llas causas que estando en la génesis del suceso
propiciaron su desarrollo y cuyo conocimiento y
control han de permitir detectar fallos u omisiones
en la organizacion de la prevencion en la empresa
y cuyo control va a significar una mejora sustancial
en la misma”.

La Comision de Investigacion de Accidentes e Inci-
dentes Maritimos (CIAIM) es un érgano colegiado
adscrito al Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana encargado de realizar la investiga-
cion de los accidentes e incidentes maritimos pro-
ducidos en o por buques civiles espafioles y en o
por buques civiles extranjeros cuando se produz-
can dentro de las aguas interiores, en el mar terri-
torial espanol o fuera del mar territorial espafiol
cuando Espana tenga intereses de consideracion.

Esta Comision investiga los accidentes maritimos
muy graves, entendiendo por tales aquellos que
entranan la pérdida total de un buque, la pérdi-
da de vidas humanas o dafos graves al medio
ambiente. Asimismo, investiga otros accidentes

" indice de incidencia: nimero de accidentes que se producen en un periodo determinado por cada 100.000 personas trabajadoras afiliadas con las
contingencias de accidente de trabajo y enfermedad profesional especificamente cubiertas.

2 Fuente: Anuario de Estadisticas del Ministerio de Trabajo y Economia Social (MITES 2021).


https://www.insst.es/documents/94886/326962/ntp_442.pdf/91233ac3-5962-41af-836f-cb514d7274a6
https://www.insst.es/documents/94886/326962/ntp_442.pdf/91233ac3-5962-41af-836f-cb514d7274a6
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e incidentes maritimos, sin gravedad desde el
punto de vista de las posibles pérdidas, cuando
de la investigacion puedan obtenerse ensenanzas
para la seguridad maritima. Como sefala la propia
Comisién, su investigacién tiene un caracter ex-
clusivamente técnico; su fin Gltimo es establecer
las causas técnicas que lo produjeron y formular
recomendaciones que permitan la prevencion de
futuros accidentes e incidentes, en definitiva, para
aumentar la seguridad maritima, no estando diri-
gida en ninglin momento a determinar ni estable-
cer culpa o responsabilidad de tipo alguno.

Los informes de la CIAIM recogen toda la informa-
cion disponible del siniestro y su posterior andlisis,
incluyendo la determinacién de sus circunstan-
cias, causas y factores contribuyentes y finalmen-
te unas conclusiones y, en su caso, la formulacién
de unas recomendaciones sobre seguridad. Estos
informes son una fuente de informacién de gran
utilidad que contribuye, entre otros aspectos, a la
mejora continua de las condiciones de seguridad
y salud de las personas que trabajan en la pesca.

El Instituto Nacional de Seguridad y Salud en el
Trabajo (INSST) analiza las distintas fuentes de in-
formacion disponibles relativas a accidentes de
trabajo para extraer informacién de utilidad pre-
ventiva, a fin de mejorar las condiciones de trabajo
de la poblacién trabajadora y disminuir la sinies-
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tralidad laboral. En particular para el sector pes-
quero, el INSST anade el andlisis de los informes
de investigacion CIAIM a los estudios periddicos
de los accidentes comunicados al Sistema Delt@
y de los accidentes graves y mortales investiga-
dos por la Inspeccién de Trabajo y Seguridad So-
cial (ITSS). Como resultado del anélisis, en 2014 el
INSST publicé el informe Causas de los accidentes
maritimos muy graves en la pesca 2008-2013, que
analizaba 100 accidentes investigados por la Co-
misién en dicho periodo. El presente documento
es una continuacién del citado informe de 2014
con la misma finalidad de mejorar el conocimiento
disponible en seguridad y salud del sector.

Este documento se estructura en tres partes: la
primera esta dedicada al anélisis global de los ac-
cidentes investigados por CIAIM; a continuacién,
se presenta un analisis especifico de los acciden-
tes segun su tipologia (abordajes, accidentes ope-
racionales, colisiones, incendios, inundaciones,
hundimientos, varadas y vuelcos) y segin la mo-
dalidad de los pesqueros involucrados (artes me-
nores, arrastre, cerco y palangre). Finalmente, este
documento incluye las principales recomendacio-
nes sobre seguridad efectuadas por la CIAIM para
evitar la repeticién de estos accidentes y se apor-
tan las conclusiones del estudio que resumen los
principales hallazgos y sefialan las oportunidades
de mejora detectadas.


https://www.insst.es/documentacion/material-tecnico/documentos-tecnicos/causas-accidentes-maritimos-muy-graves-en-pesca-2008-2013-ano-2014
https://www.insst.es/documentacion/material-tecnico/documentos-tecnicos/causas-accidentes-maritimos-muy-graves-en-pesca-2008-2013-ano-2014
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2. OBJETIVOS

El objetivo de este estudio es el anélisis de las causas
que han producido los accidentes muy graves ocurri-
dos a bordo de las embarcaciones y buques pesque-
ros®. Los resultados servirédn para orientar los progra-

mas, estrategias y acciones concretas de mejora de
las condiciones de trabajo de las personas trabajado-
ras del sector pesquero para evitar que estos acciden-
tes se vuelvan a producir y adoptar medidas concretas
qgue permitan mejorar el funcionamiento del sistema
preventivo en las empresas del sector de la pesca.

3 En este texto se utiliza el término embarcacién para referirnos a pequefios pesqueros de menos de 24 metros de eslora (L) y el término buque
para aquellos con 24 metros o més de eslora (L), si bien en el ambito de la seguridad maritima se usa en ocasiones buque de pesca, con inde-

pendencia de su tamafio.
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3. MATERIAL Y METODOS

En este estudio se han revisado los informes de
investigacion de 137 accidentes maritimos muy
graves ocurridos en pesqueros durante el periodo
comprendido entre enero de 2014 y diciembre de
2021, publicados por la CIAIM hasta el 31 de mar-
zo de 2022%.

La metodologia aplicada por la CIAIM para la in-
vestigacion de estos siniestros es la establecida en
el Real Decreto 800/2011, de 10 de junio, por el
que se regula la investigacién de los accidentes
e incidentes maritimos y la Comisién permanente
de investigacién de accidentes e incidentes mari-
timos. En el &mbito internacional, la investigacion
de estos siniestros se regula por el Cddigo para
la Investigacién de Siniestros y Sucesos Maritimos,
aprobado por Resolucidon A.849(20) de la Orga-
nizacion Maritima Internacional y sus posteriores
enmiendas y, en el &mbito europeo, por el Regla-
mento (UE) N.° 1286/2011 de la Comisién, por el
que se adopta una metodologia comun para la
investigacion de siniestros e incidentes maritimos.

Por otro lado, la Agencia Europea de Seguridad
Maritima (EMSA, por sus siglas en inglés) trabaja
de forma conjunta con los Estados Miembros y la
Comisién Europea en una metodologia comun
para la investigacion de los accidentes maritimos
y ha desarrollado una Plataforma Europea de In-
formacién sobre Accidentes Maritimos (EMCIP)
como herramienta fundamental en el intercambio
de informacién relacionada con los accidentes e
incidentes maritimos.

El presente documento contempla, a partir de la
informacién que recogen los informes de inves-
tigacién elaborados por la CIAIM, por un lado,
el andlisis de diversas variables descriptivas rela-
tivas a las condiciones y circunstancias del acci-
dente (caracteristicas del pesquero, pormenores
del viaje, datos del suceso y consecuencias en
forma de danos a las personas o al pesquero) vy,
por otro, el anélisis del siniestro desde el punto
de vista preventivo, incluyendo las causas que
contribuyeron a cada accidente, la forma de pro-
ducirse y las recomendaciones propuestas por la
Comision.

¢ Véase: Informes de investigacién de accidentes CIAIM 2014-2021 (consulta a 31/03/2022). Disponible en https://www.mitma.gob.es/organos-co-

legiados/ciaim
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En la tabla 1 se indican las variables recogidas para cada uno de los accidentes:

Tabla 1
Variables identificadas en los informes CIAIM 2014-2021

TEMA ITEMS

IDENTIFICACION N° index
N° informe CIAIM
Nombre del pesquero

DATOS DEL PESQUERO Modalidad pesquera y submodalidad
Esloras (metros): eslora total (Lt), eslora (L), eslora (L) en rango
Material del casco
Antigliedad de la embarcacién (afios)
Antigliedad (rango)

PORMENORES DEL VIAJE Zona maritima
Tipo de viaje
Dotacion / tripulacion

DATOS DEL SUCESO Descripcion
Tipo de suceso
Fecha
Dia de la semana
Tramo horario
Fase de actividad
Lugar a bordo

CONSECUENCIAS Danos sufridos en la embarcacion
Danos personales (n° personas fallecidas, desaparecidas, heridas e
ilesas)

ANALISIS Desencadenante

Forma del accidente
Codigos de causas identificadas (1-10)

RECOMENDACIONES CIAIM Texto literal
Grupos
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La variable “tipo de suceso” registra el tipo de ac-
cidente pesquero de conformidad a las categorias
establecidas por la CIAIM, definidas en su docu-
mento Memoria Anual 2021° (véase Anexo |), que
se relacionan a continuacion:

e Abordaje.

e Accidente operacional / hombre al agua.
e Colision.

e Fallo estructural.

* Incendio / explosion.

e |nundacién / hundimiento.

e Pérdida.

e Pérdida de control.

e Varada/embarrancada.

e \uelco / escora.

En este estudio se ha tomado con caracter general
como tipo de accidente el asignado por la CIAIM en
cada informe de investigacion. No obstante, dado
que algunos informes categorizan los accidentes
en mas de un tipo de los sefalados, en el presen-
te documento se ha considerado como “tipo de
suceso” el suceso origen, es decir, el que ocurrid

en primer lugar (p.ej. un accidente calificado como
inundacién y hundimiento, donde una via de agua
ocasiona el hundimiento del pesquero, el tipo de
suceso asignado seria “inundacién”). Ademas, se
ha modificado el tipo asignado en 8 accidentes,
principalmente operacionales, como se indica en el
apartado 5. Anélisis por tipo de accidente.

La CIAIM define el accidente operacional como
el "incidente donde resultan afectadas una o mas
personas en relacién con las operaciones del bu-
que”; definicion que puede complementarse con
la establecida por la Agencia Europea de Seguri-
dad Maritima® para el occupational accident como
el "siniestro que es manifestacion de una accidon
humana (desviacion) con consecuencias sélo para
las personas”. Por tanto, un accidente operacional
incluye todo aquel ocurrido durante la estancia o la
realizacion de alguna tarea a bordo: deambulacién,
utilizacion de maquinaria, maniobras de pesca, ma-
nipulacion de capturas, etc. Los restantes 9 tipos
de accidentes (abordaje, colision, incendio, etc.) se
suelen agrupar como “accidentes maritimos” y se
corresponden con el denominado casualty with a
ship de la EMSA, “siniestro que afecta al buque, su
equipamiento, su infraestructura o su carga”.

° Disponible en: https://www.mitma.gob.es/recursos_mfom/comodin/recursos/ciaim_informe anual 2021 web.pdf

¢ Entre otros, Annual overview of marine casualties and incidents 2022 (EMSA) y Analysis on Marine Casualties and Incidents involving Fishing

Vessels (EMSA).



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

Otro aspecto para tener en cuenta es que el abor-
daje entre dos embarcaciones pesqueras se regis-
tra como dos accidentes, dado que afecta a dos
centros de trabajo diferentes, aunque su investiga-
cion se refleje en un Unico informe CIAIM.

Respecto a la fase de andlisis de las causas de los
accidentes, se ha utilizado un método de clasifica-
cion y codificacion de causas basado en la Nota
Técnica de Prevencién 924 Causas de accidentes:
clasificacion y codificacion. Este método se ha uti-
lizado en otros estudios como el anélisis periddico
de los accidentes de trabajo mortales en Espana,
que realiza en conjunto el INSST con los érganos
técnicos en materia de prevencién de las comu-
nidades auténomas y cuyos resultados se vienen
publicando desde 2001 en los informes denomi-
nados Andlisis de la mortalidad por accidente de
trabajo en Espana.

El método contempla los diversos factores de
naturaleza variada que pueden intervenir en un
accidente de trabajo. La codificacion de la NTP
ha sido adaptada para este estudio, teniendo en
cuenta las particularidades y caracteristicas del
sector pesquero. De esta forma, se han definido
los 10 bloques de causas siguientes:
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Grupo 1 - condiciones de los espacios de trabajo.
Grupo 2 - instalaciones de servicio o proteccion.
Grupo 3 - maquinas.

Grupo 4 - otros equipos de trabajo.

Grupo 5 - materiales y agentes contaminantes.
Grupo 6 - organizacion del trabajo.

Grupo 7 - gestion de la prevencién.

Grupo 8 - factores personales/individuales.
Grupo 9 - emergencias en la mar.

Grupo 10 - otras causas.

Cada grupo o bloque, con sus correspondientes
subgrupos, se compone de un cierto nimero de
causas concretas de accidente, identificadas me-
diante un cédigo de 4 digitos. En el andlisis de cada
accidente se han seleccionado un maximo de 10
causas a partir de la informacién recogida en los in-
formes de la CIAIM y la codificacion de la NTP 924.

En el Anexo Il Codificacion de las causas de acci-
dentes maritimos muy graves en buques pesque-
ros se recogen las causas identificadas en los 137
accidentes analizados.


https://www.insst.es/documents/94886/328579/924w.pdf/45d94754-78f4-4953-96fd-8ed019cfca37
https://www.insst.es/documents/94886/328579/924w.pdf/45d94754-78f4-4953-96fd-8ed019cfca37
https://www.insst.es/documentacion/material-tecnico/documentos-tecnicos/analisis-de-mortalidad-por-accidente-de-trabajo-en-espana
https://www.insst.es/documentacion/material-tecnico/documentos-tecnicos/analisis-de-mortalidad-por-accidente-de-trabajo-en-espana
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4. ANALISIS GLOBAL

A la fecha de realizacion de este documento, la
CIAIM habia publicado un total de 137 accidentes
muy graves en buques pesqueros en el periodo
de enero de 2014 a diciembre de 2021. La distri-
bucién de los accidentes investigados se recoge
en la Tabla 2:

Tabla 2
Informes CIAIM accidentes pesqueros 2014-2021

2014 24
2015 21
2016 28
2017 19
2018 19
2019 16
2020 10
Total 137

Los accidentes mas frecuentes investigados en
este periodo fueron los vuelcos, las inundaciones
y los abordajes, seguidos de los accidentes opera-
cionales, los incendios-explosiones y las varadas.
A mayor distancia aparecen el resto de los sucesos
como las pérdidas de control, las colisiones, los
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hundimientos y los fallos estructurales. El grafico
1 muestra la distribucion de los accidentes investi-
gados en funcién del tipo del suceso.

Gréfico 1

Tipologia de los accidentes en pesqueros 2014-2021
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Los accidentes tipificados como “hundimientos”
representaron en este periodo el 3,6% de los ac-
cidentes investigados; sin embargo, teniendo en
cuenta la variable “dafios causados a la embarca-
cién”, resulta que mas de la mitad de los sucesos
(70 de 137) acabaron con el hundimiento del pes-
quero, aungue como causa primera se haya iden-
tificado un vuelco, una inundacién o un incendio
(ver apartado 4.3. Consecuencias para la embar-
cacion). Esto es debido a que segun la citada cla-
sificacion establecida por la CIAIM “solo se consi-
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deraréd un suceso como hundimiento cuando no se
conozcan los detalles de la inundacién causante de
la pérdida del buque”.

4.1. Descripciéon de los accidentes
investigados

De los 137 accidentes maritimos, 68 ocurrieron
en embarcaciones dedicadas a la pesca con artes
menores, 38 en buques arrastreros, 16 en buques
de cerco, 9 en buques de palangre, 4 en embarca-
ciones auxiliares de pesca, dos en embarcaciones
auxiliares de instalaciones de acuicultura y uno en
un buque atunero-canero.

Caracteristicas de los buques implicados

* Elrango de antigliedad es muy amplio pero
el 90% tenia méas de 10 afios y un 30% conta-
ban con 30 o mas afos. La antigliedad pro-
medio es de 25,75 anos.

* La eslora (L) varia entre 4 y 102 metros, pero
el 92% fueron embarcaciones menores de 24
metros y un 53% menores de 12 metros. La
eslora promedio es de 15,12 metros.

e El 37% de los buques tenia el casco de fibra
(PRFV), el 37% de madera y el 26% de acero.

e El 49% de los accidentes se produjo en la
modalidad de artes menores, seguido de
arrastre con un 28%.
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La mayor frecuencia de accidentes en un deter-
minado tipo de buque o embarcacién pesquera
no guarda relaciéon directa con la gravedad de las
lesiones de las victimas de estos siniestros. Por
ejemplo, los buques de gran eslora suponen solo
el 8% de los siniestros, pero causan el 22% de fa-
llecimientos en la mar. Por modalidad pesquera, el
arrastre, a pesar de ser la segunda modalidad en
frecuencia, tiene la mayor peligrosidad relativa con
26 victimas mortales en 38 accidentes (para mas
informacién véase el apartado 4.2. Consecuencias
para las personas trabajadoras).

Los graficos 2, 3y 4 muestran el nimero de sinies-
tros segun la antigliedad, eslora y modalidad pes-
quera de los buques implicados.

Gréfico 2

Siniestros investigados segun antigliedad de los
pesqueros
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Gréfico 3
Siniestros investigados segtin eslora de los pesqueros
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Gréfico 4
Siniestros investigados segtin modalidad pesquera

m Artes Menores
M Arrastre
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W Embarcacién auxiliar de pesca
m Otros (atunero-cafiero)

m Embarcacién auxiliar de instalaciones
de acuicultura

Dotacién de los buques implicados

Tal como muestra el gréfico 5, el 71% de los bu-
ques implicados en los accidentes analizados con-
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taba con una dotacién de hasta cinco tripulantes,
otro 25% de buques tenia entre 6y 20 tripulantes y
el 4% restante, superior a 20 tripulantes.

Gréfico 5

Siniestros investigados segtn dotacion de los
pesqueros involucrados
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Origen del suceso: lugar a bordo y
desencadenante

La tabla 3 muestra que casi un 40% de los sinies-
tros analizados se originaron en el casco, principal-
mente por vias de agua en la obra viva o en la obra
muerta, ya sea debido a fallos locales (grietas) en
la estructura o en elementos que afectan a la es-
tanqueidad de la obra viva (valvulas, bocina, to-
mas de mar, etc.) o por vias de agua causadas tras
abordajes, colisiones o embarrancadas. Le sigue
la sala de maquinas (19%), principalmente en los
accidentes por incendio-explosiéon o por inunda-
cion, y la cubierta (12%), fundamentalmente en los
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accidentes operacionales e inundaciones. Un 19%
de los siniestros no tienen asignada una localiza-
cidn concreta ya que afectan a todo el pesquero,
p.ej. en caso de vuelco. El 10% restante se reparte
entre diversas zonas o equipos a bordo (codaste,
puente, bodega, camara hiperbérica...).

Tabla 3
Lugar a bordo asociado a los siniestros en pesca

Casco (obra viva) 32 23,36%
Sala de maquinas 26 18,98%
N/A 26 18,98%
Casco (obra muerta) 18 13,14%
Cubierta 16 11,68%
Puente 5 3,65%
Zona codaste y eje de cola 5 3,65%
Se desconoce 2 1,46%
Puertas de arrastre 1 0,73%
Factoria de pescado 1 0,73%
Otros (guardacalor de estribor) 1 0,73%
Espacio de baterias 1 0,73%
Bodega 1 0,73%
Céamara hiperbarica 1 0,73%
Parque de pesca 1 0,73%
Total general 137 100,00%

22

Por otro lado, es interesante conocer las circuns-
tancias desencadenantes del accidente reflejadas
en la tabla 4. Cada tipo de siniestro se asocia a
unos sucesos desencadenantes tipicos, como se
vera en el andlisis por tipo de accidente. No obs-
tante, con caracter general se observa que:

e Un 30% de los siniestros, como hundimien-
tos, inundaciones y vuelcos, se asocia a una
inundacion progresiva (cubierta, parque de
pesca, sala de maquinas...) o a golpes de
mar que producen inundacion masiva. Otros
desencadenantes de accidentes maritimos
son la navegacion en aguas someras y de
rompiente (8% de los sucesos, principalmen-
te varadasy vuelcos), pérdidas de estabilidad
del pesquero por sobrecarga, corrimientos,
pesos altos, etc. (5%) y las paradas de motor
y otros fallos técnicos (4%) que causaron la
pérdida de control del pesquero.

e Casi un 30% de los siniestros, como aborda-
jes, colisiones, varadas, tuvieron como su-
ceso desencadenante errores en el proceso
de vigilancia de la navegacion que se lleva a
cabo desde el puente o la caseta de gobier-
no del pesquero (guardia de navegacion),
incumpliendo la regla 5 del Reglamento In-
ternacional para la Prevencién de Abordajes
(RIPA) que exige mantener siempre una vigi-
lancia visual y auditiva eficaz. Frecuentemen-
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te estos errores derivan de fallos organiza-
tivos (mala organizacion de las guardias, no
contar con el personal con titulacién nece-
saria para hacer relevos, exceso de jornada
que puede causar fatiga...) o de realizar va-
rias tareas de forma simulténea.

Un 13% de los accidentes fueron operacio-
nales; mas de la mitad se produjeron por
atrapamiento de alguna parte del cuerpo
con el arte con posterior arrastre al mar o
por golpes/atrapamiento con elementos en

Tabla 4

tension. El resto tuvo otros desencadenan-
tes como trabajar en solitario, explosion de
equipos de trabajo, amurada insuficiente,
etc. Dos tripulantes desaparecieron sin tes-
tigos y sin determinarse el desencadenante.

Un 12% de los sucesos fueron incendios,
destacando aquellos causados por fallos
eléctricos o fugas de combustibles o aceites
(focos de ignicién no controlados), aunque
en la mayoria no pudo determinarse el des-
encadenante.

Principales desencadenantes de los AT investigados

Inundacién progresiva y golpe de mar con inundacién masiva 30,7% Inundacién y vuelco
Incumplimiento del RIPA, fatiga, errores guardia/navegacion 28,5% Abordaje/colision/varada
Fallo eléctrico, fugas (focos ignicidon no controlados), origen 11,7% Incendio
desconocido

Navegar en aguas someras y zonas de rompiente 8,0% Varada y vuelco
Resultar enganchado por el arte y ser arrastrado al mar; acciden- 6,6% Operacional

tes con elementos en tensidn (puesta en tensién inesperada o

desplazamiento violento de artes/cabos...)

Otros (amurada insuficiente, explosién de equipos de trabajo, 5,8% Operacional
trabajar solo sin medidas preventivas...)

Pérdida de estabilidad (sobrecarga, corrimiento de carga, pesos 51% Vuelco
altos...)

Parada del motor y otros fallos técnicos 4,4% Pérdida control
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Zona maritima o caladero donde sucedieron los
siniestros

En la tabla 5 se observa que la zona donde ocu-
rrieron mas siniestros fue el caladero nacional del
Cantéabrico-Noroeste, seguido del Mar Mediterra-
neo; a distancia se encuentran Canarias, Golfo de
Cédiz y los caladeros internacionales.

Tabla 5

Zona maritima donde se produjeron los AT
investigados (CIAIM 2014-2021)

ESP/Cantébrico-noroeste 82 59,9%
ESP/Mediterraneo 33 24,1%
ESP/Canarias 9 6,6%
ESP/Golfo de Cadiz 7 5,1%
Atlantico SO (Malvinas) 2 1,5%
Africa-Atlantico 2 1,5%
Pacifico Sur 1 0,7%
Africa-Indico 1 0,7%
Total 137 100%

Por otro lado, el 63% de los pesqueros implicados
en los accidentes se dedicaba a la pesca local, el
8% a la de litoral y el 21% a la pesca de altura o
gran altura’.

Momento del suceso

Los accidentes maritimos estudiados se distribu-
yeron de forma homogénea en todos los meses
del afo, con un porcentaje entre el 8-12%, con ex-
cepcion del mes de julio que presentd una sinies-
tralidad muy inferior (2,2%). Por dia de la semana,
el martes fue el de mayor incidencia (22%) seguido
de los viernes (20%), siendo el sébado el que regis-
tré un menor porcentaje de siniestros (3,6%).

Respecto a la franja horaria, destacan los acci-
dentes durante la madrugada, entre las 4-8 ho-
ras (26%) seguidos de la primera hora de 8-12 h
(22%) y el tramo de 12-16 h (19%). En las franjas
nocturnas se registraron numerosos accidentes
por abordajes, colisiones y varadas asociados a
la causa 8113 No mantener la vigilancia eficaz
en la navegacién, errores durante la guardia de
navegacion; lo que podria explicarse por errores
derivados de la somnolencia y la disminucién de

7 Pesca local, litoral, altura y gran altura seguin la definicién del articulo 4 del Real Decreto 543/2007, de 27 de abril, por el que se determinan las
normas de seguridad y de prevencién de la contaminacién a cumplir por los buques pesqueros menores de 24 metros de eslora (L).
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capacidad de trabajo y de atencién en las horas produjeron mas victimas mortales fue la compren-
sin luz. Sin embargo, la franja horaria donde se dida entre las 12-16 h (grafico 6).
Griéfico 6

Siniestros totales, por faltas de atencién
y victimas mortales, segun franja horaria
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Gréfico 7

4.2. Consecuencias de los accidentes para ) )

las personas trabaja doras Consecuencias para las personas trabajadoras
665

Como resultado de los 137 accidentes, 144 perso-

nas sufrieron dafios personales resultando 50 fa-

llecidos, 16 desaparecidos y 78 heridos de diversa

consideracion (grafico 7). El 31% de los siniestros

causaron victimas mortales o muy graves, el 14% 66 69

otras lesiones y el 55% de los accidentes investi- [ i [

gados no originaron ningljn daﬁo a |a tripu|acién personas fallecidas  victimas graves victimas leves personas ilesas

L, o desaparecidas
(gréfico 8).

25



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

Gréfico 8

Siniestros investigados segtn gravedad de las
consecuencias a la salud
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A continuacion, se ofrece un analisis detallado en
funcion del tipo de accidente, la modalidad pes-
quera, la franja horaria, la forma del accidente y el
tipo de lesidn. Para este andlisis se han agrupado
las cifras de personas fallecidas y desaparecidas
en base a la normativa legal®.

e Por tipologia del accidente, los vuelcos fueron
los accidentes que registraron mayor ndmero
de victimas con 24 personas fallecidas/desapa-
recidas y 11 heridas de diversa consideracion.
En proporcién, el mayor nimero de victimas
mortales se produce en los accidentes de ca-

Gréfico 9
Dafios a la tripulacion por tipo de accidente

Vuelco
Inundacion [N
Operacional 4 16
Varada / embarrancada [IIEC N
Incendio/explosion
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Pérdida de control
Hundimiento [IIE
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racter operacional con 16 personas fallecidas/
desaparecidas y 4 heridas (Gréfico 9).

Por modalidad pesquera, las consecuencias
para los trabajadores se reflejan en el grafico 10.
Teniendo en cuenta el nimero y tipo de victimas
junto con la distribucion de los accidentes por
modalidad, podemos sefialar que los accidentes
en el arrastre son en proporcion los mas graves
(45 victimas en 38 siniestros, 26 de ellas morta-
les) seguido de las artes menores (49 victimas en
68 sucesos, con 13 fallecimientos) y del cerco (21
victimas en 16 accidentes, con 14 mortales).

8 La declaracién de fallecimiento devenida por siniestro en el mar se realizara conforme a lo establecido en los articulos 193y 194 del Codigo Civil,
en redaccion dada por la Ley 4/2000, de 7 de enero, de modificacion de la regulacion de la declaracion de fallecimiento de los desaparecidos

con ocasién de naufragios y siniestros.
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Gréfico 10
Dafios a la tripulacion por modalidad pesquera

Artes Menores 34 15
Cerco
patangre ETINNEN
M Personas heridas
Auxiliar de pesca W Personas fallecidas/desaparecidas

e Por franja horaria, el mayor nimero de victimas
mortales se produjo entre las 12-16 h por vuel-
co de la embarcacién, seguido de la franja noc-

Tabla 6

turna entre 0-8 h, en los accidentes por aborda-
je, colision o varada; las muertes por accidente
operacional ocurrieron fundamentalmente en-
tre las 8-12 de la manana (tabla 6).

En cuanto a las formas de producirse estos ac-
cidentes, el gréfico 11 muestra que la caida al
mar, ya sea a consecuencia de accidente ope-
racional o maritimo, ocupa de forma destacada
el primer lugar, ocasionando el 70% del total
de victimas (102 de 144) y el 86% de los falleci-
mientos (57 de 66). Le sigue el contacto térmico
(principalmente hipotermias por entorno frio) y
el golpe contra elementos del buque. En los ac-
cidentes mortales destacan, ademas, el engan-

Victimas mortales por franja horaria y tipo de siniestro

Abordaje-colisién-
Franja horaria Vuelco it Operacional E Total
varada
2 8 2 0 12

00-04h

04-08h 1 9
08-12h 1 0
12-16h 13 2
16-20h 2 0
20-24h 5 0
Total 24 19
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1 1 12

6 4 1
3 0 18
2 1 5
2 1 8
16 7 66
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che con el arte/aparejo y posterior Gréfico 11
arrastre al mar, la asfixia en espacio Forma de producirse los accidentes con dafios

confinado y los golpes por rotura de
equipos o de elementos sometidos
a tension durante las maniobras de
pesca, tales como cables, cabos, ca-

a la salud de la tripulacién

Caida al mar 45 57
Contacto térmico con objeto/entorno frio o caliente... JIECHM 1

Golpe — contra elementos del buque  JEMl

d €nas y p asteca S, etc. Contacto con agente material cortante, punzante, duro, rugoso [l 4

e En relacién con las lesiones a la tri-
pulacién, segin muestra el gréfico
12, la primera causa de muerte, con

Atrapamiento/aplastamiento — con el arte (y arrastre al mar) I 3
Asfixia por gases/vapores (ej. espacio confinado) |2
Sobreesfuerzo fisico |2

Golpe — con el copo, aparejo, etc. |1

gran dlferenCIa, es el ahogam'ent09 Golpe — por rotura de elemento en tensién (cabo/cable/cadena) |1
(54 victimas mortales) seguida de la Golpe ~ por rotura del equipo de trabajo | 1
conm oci é n y Iesio nes | nte rnas (4) y Contacto/inhalacién de sustancias peligrosas |1 ® Personas heridas

de la hipotermia, la asfixia y los in-
fartos y otras patologias no trauméa-
ticas (dos fallecimientos cada uno).
Entre las personas heridas destaca
también la hipotermia (49 casos), las
heridas y lesiones superficiales (17) y
Ias quemaduras (6) Ahogamiento (en un liquido, ej. mar)

Efectos de las bajas temperaturas (hipotermia)

Heridas y lesiones superficiales

Quemaduras (calor/frio)

Conmocién y lesiones internas

Envenenamientos (intoxicacién gases/vapores...) e infecciones

Infartos, derrames cerebrales y otras patologias no traumaticas

Asfixia (por falta de 02 o por compresién de un sélido)

? A efectos de este estudio, se han considerado como Dislocaciones, esguinces y distensiones
ahogamientos todas las victimas por caida al mar don-
de el informe CIAIM no precisa otra causa de muerte
(golpes, hipotermia, etc.) reflejada en la autopsia.

Shock psicoldgico

Lesiones multiples
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Caida al mismo nivel (cubierta del buque) |1

W Personas fallecidas/desaparecidas

Atrapamiento/aplastamiento — con partes moviles de... | 1

Graéfico 12
Naturaleza de las lesiones a las personas trabajadoras

® Personas heridas

W Personas fallecidas/desaparecidas
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4.3. Consecuencias de los accidentes para
los buques / embarcaciones pesqueras

Los informes CIAIM recopilan también la in-
formacion relativa a los danos sufridos por el
pesquero. De los 137 accidentes analizados,
un 63,5% tuvieron como consecuencia la pér-
dida total de la embarcacién o buque pesque-
ro, principalmente por hundimiento (70 casos)
y el resto por destruccién contra rocas, etc. (17
casos); un 26,3% causaron dafnos estructurales
al pesquero, a sus equipos o a ambos vy, final-

mente, un 10,2% no causaron ningdn dano a la
embarcacion.

El hundimiento de la embarcacién fue el resultado
final en la mayoria de los sucesos tipificados como
inundacién, vuelco e incendio. La pérdida del
pesquero por destruccion se produjo fundamen-
talmente en las varadas/embarrancadas, mientras
que los abordajes tuvieron como principal conse-
cuencia los dafos estructurales al pesquero. La ta-
bla 7 desglosa las consecuencias en los pesqueros
de los accidentes estudiados segun su tipologia.

Tabla 7
Consecuencias para los buques/embarcaciones pesqueras afectadas segtn el tipo de siniestro

T B arosa | Daos | o | erendon. | In embarcacion.
ACCIDENTE equipos | estructurales . . _—
equipos destruccién hundimiento
Inundacién 2 1 1 18 0
Vuelco 2 4 0 4 16 0
Incendio/explosién 1 0 2 1 12 0
Abordaje 1 12 2 0 6 0
Hundimiento 0 0 0 0 5 0
Varada/embarrancada 0 0 2 8 5 0
Pérdida de control 0 0 1 2 3 0
Colisién 0 3 0 0 2 0
Fallo estructural 0 1 1 0 1 0
Operacional 1 0 0 1 1 14
Pérdida 0 0 0 0 1 0
TOTAL D) 22 9 17 70 14
% Total 3,6% 16,1% 6% 12,4% 51,1% 10,2%
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4.4. Conclusiones: accidente tipo

Como conclusién de todo el anélisis general de los
apartados anteriores, podemos hacer la siguiente
caracterizacién de los accidentes maés frecuentes
investigados por la CIAIM:

Tamafio de buque:
eslora inferior a 24 metros (92% AT)

Modalidad:
artes menores y arrastre (49% y 28% AT)
Antigliedad del buque:
superior a 10 afos (90%, casi 40% tienen mas de 30 afnos)
Tipo de viaje:
local y litoral (70%)

Zona Maritima:
Cantéabrico-NO (60%) / Mediterréneo (24%)
N° de tripulantes:
hasta 5 (71%)

Tipo de accidente:
vuelco e inundacion (19% y 16%)
Consecuencias sobre la tripulacién:
mortales / graves (31%)
Consecuencias sobre el pesquero:
pérdida total por hundimiento (50%)
Momento del suceso:
entre las 4 h y 8 h de la manana (26%)

4.5. Causas de los accidentes

La investigacién de accidentes se basa en la premi-
sa de que, en general, los accidentes no se expli-
can por la existencia de una sola causa, sino que se
suelen concentrar varias causas que tuvieron mas
o menos incidencia en el desarrollo de los aconte-
cimientos y que suelen estar interrelacionadas de
forma que, en ocasiones, esta interrelacion es clave
para el resultado del accidente acaecido. Asi se ha-
bla del origen multicausal de los accidentes.

Este estudio profundiza en el anélisis causal iden-
tificando las causas de distinta tipologia que inter-
vinieron en la materializacion de los accidentes. En
el anélisis de cada accidente se han identificado
un maximo de 10 causas distintas entre las con-
templadas en la NTP 924 adaptada para los acci-
dentes maritimos (ver apartado 3. Material y méto-
dos del presente documento).

En total, se han identificado 779 causas en los
137 accidentes analizados, lo que corresponde
a una media de 5,68 causas por cada accidente,
con un total de 122 causas distintas. Debe tenerse
en cuenta que, en algunos casos como los hundi-
mientos y las pérdidas del buque, la CIAIM ha te-
nido dificultades para acceder a los buques y, por
tanto, para reconstruir lo ocurrido y determinar las
posibles causas.
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4.5.1. Distribucidon de las causas de accidente

La tabla 8 recoge las causas mas frecuentes que,
de forma directa o indirecta, han resultado iden-
tificadas en los accidentes investigados por la
CIAIM ordenadas segun su frecuencia e indicando
el porcentaje sobre el total de causas y sobre el to-
tal de accidentes (en el anexo Ill se incluye la tabla
completa con las 122 causas distintas identificadas
en el total de accidentes).

Hay que sefalar que algunas causas identificadas
en los accidentes investigados pueden estar inte-
rrelacionadas; por ejemplo, no mantener la vigi-
lancia eficaz en la navegacion o no disponer de la
tripulacién minima de seguridad a bordo, suponen
también incumplimientos de normas de seguridad
(causas 8113, 6112y 8103).

Tabla 8
Frecuencia de aparicién de las causas identificadas en los accidentes investigados por la CIAIM

CAUSA FRECUENCIA | % CAUSAS

9201 - No utilizacion de los medios del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad

Maritima (SMSSM)

8113 - No mantener la vigilancia eficaz en la navegacién, errores durante la guardia

de navegacion.

8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA, STCW-F, ...

8110 - No utilizacion o utilizacion inadecuada del chaleco salvavidas autoinflable

durante la estancia o el trabajo en cubierta

9101 - Baja familiarizacién con dispositivos y/o procedimientos de emergencia

8112 - No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden

tener sobre la seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea, distancia a zonas

rocosas...)

2211 - Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique

8114 - Faenar en aguas someras, bajos rocosos o zonas de rompientes

31

5,9% 33,6%

40 51% 29,2%

) 39 5,0% 28,5%
33 4,2% 24,1%

31 4,0% 22,6%

29 3,7% 21,2%

23 3,0% 16,8%

20 2,6% 14,6%
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CAUSA FRECUENCIA | % CAUSAS

1125 - Comprometer la estabilidad del pesquero (sobrecarga, pesos altos, etc.) 2,3% 13,1%
10104 - Via de agua de origen desconocido 15 1,9% 10,9%
1120 - Falta de integridad de estanqueidad 15 1,9% 10,9%
1308 - Causas relativas a la meteorologia / estado de la mar (viento, oleaje, niebla, 15 19% 10,9%
[luvia, etc.)

63(.)9. - Fglta de titulacién habilitante para la profesién o de los certificados de 15 19% 10,9%
suficiencia

6310 - No utilizar adecuadamente publicaciones, cartas nauticas o ayudas
electrénicas para la navegacion (cartas nauticas no oficiales/desactualizadas, 15 1,9% 10,9%
equipos desconfigurados/apagados, etc.)

7205 - Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de realizacién o o
- o . . 15 1,9% 10,9%

de las revisiones periédicas obligatorias

6112 - Incumplimiento de la resolucién de tripulacion minima 14 1,8% 10,2%

7199 - Otras causas relativas a la gestion de la prevencion 14 1,8% 10,2%

9404 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas de abandono 14 1,8% 10,2%

2115 - Deficiencias/ausencia de sistemas de alarma de alto nivel de agua (alarma 13 17% 95%

de sentinas)

6410 - Utilizacion de una embarcacion no apta para la actividad (navegacion/ o o
o o L 13 1,7% 9,5%
pesca) o fuera de los limites de su autorizacién (geogréficos, altura de ola, etc.)

6102 - Método de trabajo inadecuado 11 1,4% 8,0%

8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento 11 1,4% 8,0%
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CAUSA FRECUENCIA | % CAUSAS

2116 - Fallo en el sistema de propulsién del bugue/embarcacién (motor principal, o o
1,3% 7,3%
hélice) o del sistema de gobierno

6101 - Método de trabajo inexistente (en pesca: plan de viaje, virada, izada, etc.) 10 1,3% 7.3%
6113 - Gobierno de la embarcacion y simultanear con otras tareas 10 1,3% 7,3%
6110 - Ausencia de vigilancia, control y direccién por persona competente 9 1,2% 6,6%
7206 - Formacién/informacion inadecuada, inexistente sobre riesgos o medidas 9 1.2% 6.6%

preventivas

8108 - Permanencia de algun trabajador dentro de una zona peligrosa o indebida 9 1,2% 6,6%
9103 - Demora en avisar a los servicios de salvamento 9 1,2% 6,6%
1124 - Forro del casco en mal estado: tracas, pernos, clavos (casco madera) 8 1,0% 5,8%
6108 - Sobrecarga del trabajador (fatiga fisica o mental) 8 1,0% 5,8%
9401 - Irregularidades en las balsas salvavidas 8 1,0% 5,8%
1121 - Cierre permanente u obstruccion de las portas de desaglie 7 0,9% 51%
9301 - No cerrar alimentacién de aire a cdmara de maquinas 0,9% 5,1%

Suma de causas seleccionadas “ 72,4% -
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4.5.2. Analisis de las causas de los accidentes
por bloques de causas

Como se explica en el apartado 3. Material y méto-
dos de este documento, las causas estan agrupa-
das en 10 bloques. La tabla 9 muestra la frecuencia

por bloques de las 779 causas identificadas en los
137 accidentes maritimos estudiados en el perio-
do 2014-2021, teniendo en cuenta que en cada ac-
cidente pueden identificarse varias causas de un
mismo bloque.

Tabla 9
Causas por bloques. Frecuencia y accidentes en que intervienen

Grupo 8 - Factores personales/individuales
Grupo 6 - Organizacién del trabajo

Grupo 9 - Emergencias en la mar

Grupo 1 - Condiciones de los espacios de trabajo
Grupo 2 - Instalaciones de servicio o proteccion
Grupo 7 - Gestién de la prevenciéon

Grupo 10 - Otras causas

Grupo 3 - Maquinas

Grupo 5 - Materiales y agentes contaminantes
Grupo 4 - Otros equipos de trabajo

Total

El grupo que aparece con mayor frecuencia es el
de las causas relativas a los factores personales/
individuales (24,6% de las causas), siendo identi-
ficadas en 91 accidentes, es decir, que en dos de
cada tres accidentes analizados se ha identificado

192 24,6% 66,4%
150 19,3% 81 59,1%
138 17.7% 66 48,2%
102 13.1% 64 46,7%
81 10,4% 51 37,2%
61 7,8% 42 30,7%
29 3,7% 30 21,9%
1 1,4% 8 5,8%
9 1,2% 7 5,1%
6 0,8% 5 3,6%
779 100,0% - -

al menos una causa relacionada con el factor hu-
mano.

En segundo lugar, estan las causas relacionadas
con la organizaciéon del trabajo (19,3% de las cau-
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sas, presentes en 81 accidentes) y, en tercer lugar,
aparecen las causas relativas a la gestion de las
emergencias que, sin ser causa directa del acci-
dente, contribuyen al agravamiento de las conse-
cuencias para la tripulacién (17,7% de las causas,
en 66 sucesos). Estos dos bloques, junto con el
bloque de gestién de la prevencidn, tienen en
comun estar relacionados con fallos en los “fac-
tores organizativos” y en conjunto acumulan casi
el 45% de las causas y estan presentes en 5 de
cada 6 accidentes estudiados (82% de los 137 ac-
cidentes).

Con una menor frecuencia se sitdan los bloques
de causas relacionados con las condiciones mate-
riales de trabajo, como son los espacios de trabajo
y las instalaciones de servicio o proteccion (13,1%
y 10,4% respectivamente) y las méaquinas, materia-
les/agentes contaminantes y otros equipos de tra-
bajo (conjuntamente suman menos del 3,4%).

Finalmente aparece el grupo otras causas (3,7%,
presentes en 29 accidentes) que engloba los ac-
cidentes cuyas causas no se han podido determi-
nar o que ocurren por circunstancias sobrevenidas
(enredo de aparejo en la hélice, embarre del arte,
etc.).

A continuacidon, se analizan las causas méas fre-
cuentes dentro de cada uno de los bloques, em-
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pezando por el bloque mas destacado de factores
personales/individuales (grupo 8), seguido de los
bloques relativos a causas organizativas (grupos 6,
7y 9) y por ultimo los bloques que se refieren a
aspectos de seguridad material (grupos 1-5y 10).
En las tablas 10-19 se detalla con qué frecuencia
se ha identificado cada una de las causas y en qué
porcentaje de los accidentes estan presentes.

4.5.2.1. Factores personales / individuales

Este grupo de causas, que como se ha visto es el
primero en importancia, incluye factores muy di-
versos, que engloban comportamientos inseguros
(no ponerse el EPI proporcionado por la empresa),
excesos de confianza y errores humanos (decisio-
nes del personal al mando o la tripulacion) asi como
situaciones de incapacidad psicofisica (fatiga, sue-
fio, etc.). Aunque se denominan “individuales”, las
causas de este bloque dependen tanto de las acti-
tudes y aptitudes personales como de la influencia
de otros factores, especialmente de la organizacion
del trabajo.

Las causas maés frecuentes en este bloque son no
mantener la vigilancia eficaz en la navegacién, in-
cumplir normas de seguridad establecidas y no uti-
lizar adecuadamente el chaleco salvavidas autoin-
flable durante la estancia o el trabajo en cubierta

(tabla 10).
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La rutina a bordo y la confianza que inspira el ejer-
cicio habitual del trabajo son factores importantes
en la aparicion de estas causas que tienen efectos
indeseados sobre la seguridad y salud a bordo,
ya que el personal suele prestar menor atencion
al ejecutar las tareas y subestimar los riesgos, ori-
ginando incumplimientos de los métodos e ins-
trucciones de trabajo, valoracion inadecuada de
las condiciones ambientales, permanencia de tri-
pulaciéon en zona peligrosa, etc. La organizacion
del trabajo (objeto del siguiente apartado) afecta
también a los factores individuales; por ejemplo,
la fatiga o la presion de tiempos pueden causar
errores de atencién o comportamientos inseguros.

Por Ultimo, los excesos de confianza o errores hu-
manos no tipificados en otro cdédigo se han sefa-
lado en la causa 8199 - Otras causas relativas a los
factores de comportamiento.

Deben tomarse las medidas preventivas adecuadas
para reducir las causas de este bloque, especial-
mente las acciones de sensibilizacién encaminadas
a fomentar la cultura preventiva a bordo, la for-
macién/informacién periédica de las tripulaciones
para combatir la rutina, asi como adoptar medidas
organizativas adecuadas (tiempos de trabajo/des-
canso, organizacion de las guardias, rotacion de ta-
reas, vigilancia de tareas peligrosas, etc.).

Tabla 10
Causas relacionadas con factores personales/individuales

Factores personales / individuales Frecuencia | % Causas

8113 - No mantener la vigilancia eficaz en la navegacion, errores durante la guardia de navegacién 40 20,83%
8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA, STCW-F, etc.) 39 20,31%
8110 - No utilizacion o utilizacion inadecuada del chaleco salvavidas autoinflable durante la estan- o
. . . 33 17,19%
cia o el trabajo en cubierta
8112 - No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden tener sobre la 29 15 10%
seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.) Al
8114 - Faenar en condiciones inseguras en aguas someras, bajos rocosos o zonas de rompientes 20 10,42%
8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento 11 5,73%
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Factores personales / individuales Frecuencia | % Causas

8108 - Permanencia de algun trabajador dentro de una zona peligrosa o indebida 9 4,69%
8201 - Incapacidad fisica o mental para la realizacién normal del trabajo 3 1,56%
8115 — Desactivar o inutilizar instalaciones de seguridad (apagar deteccion de incendios, poner un o
; - 3 1,56%
candado en el disparo del CO, fijo, etc.)
8106 - No utilizacion de equipos de proteccién individual puestos a disposicion por la empresa y > 1 04%
de uso obligatorio R
8102 - Incumplimiento de procedimientos e instrucciones de trabajo 1 0,52%
8107 - Retirada o anulacion de protecciones o dispositivos de seguridad 1 0,52%
8111 - No pasar los reconocimientos de seguridad obligatorios 1 0,52%
Total 192 100,00%

4.5.2.2. Organizacién del trabajo

El bloque de causas relacionadas con la organiza-
cion el trabajo es el segundo en importancia en los
accidentes analizados. Una deficiente organiza-
cion del trabajo se traduce en situaciones de ries-
go para los trabajadores si la tarea no se ha pla-
nificado adecuadamente, los recursos humanos
son insuficientes, las personas asignadas no son
adecuadas para el trabajo, etc. Todo ello repercu-
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te negativamente en la seguridad y salud en el tra-
bajo y aumenta la probabilidad de accidentes. La
integracion de la prevencién en todas las activida-
des, asi como en todos los niveles jerarquicos, es
una de las herramientas esenciales para disminuir
las deficiencias sefialadas en este bloque.

En 81 de los 137 accidentes investigados por la
CIAIM se mencionan en 150 ocasiones las causas
relativas a la organizacion del trabajo, destacan-
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do las deficiencias de formacién como aspecto
importante que afecta a la ejecucién del trabajo.
Algunas de las causas identificadas relacionadas
con la organizacién del trabajo son:

e Método de trabajo inadecuado/inexistente,
incluyendo deficiencias en la “planificacion
del viaje”, que comprende entre otros as-
pectos el trazado de las derrotas en las car-
tas nauticas, el establecimiento de los turnos
de guardia de navegacion y la consulta de
las previsiones meteoroldgicas.

® Recursos humanos insuficientes: incluye
tanto incumplir la resolucién de tripulaciéon
minima (llamada “dotacién de seguridad”
necesaria para la navegacién, guardias, ma-
niobras...) como no contar con tripulacion
suficiente para realizar todas las tareas de
la actividad pesquera (que CIAIM denomina
"dotacion de servicio®”).

e Simultanear el gobierno de la embarcacién

con la realizacién de otras tareas (manejo del
arte de pesca, cumplimentacién del libro de
mareas, etc.).

Defectos de formacién o instrucciones,
como, por ejemplo, carecer de la titulacion
o certificado habilitante para la profesién, la
falta o desconocimiento del libro de estabili-
dad, la falta de informacién para la tarea en-
comendada, etc.

Una situacién especial que identifican algu-
nos accidentes es la falta de “mando efec-
tivo” cuando el armador o la armadora se
enrola como tripulante, tomando las deci-
siones a bordo o condicionando las decisio-
nes del patrén/a, que no puede ejercer el
mando real (consignada en el codigo 6999).

La tabla 11 recoge la distribucién de causas de
este bloque.

10 El informe CIAIM-26/2015 diferencia la dotacion de seguridad y la dotacion de servicio. La dotacién o tripulacién minima de seguridad es “el
conjunto de oficiales y subalternos ademas del capitan o patrén, con indicacion de su nimero y atribuciones, que precisa el buque o embarcacion
de pesca segln su arqueo, eslora, potencia, actividad y tipo de navegacion, para realizar con seguridad las guardias de mar, fondeos y manio-
bras, asi como para poder dar una respuesta adecuada a las situaciones de emergencia”. La dotacién minima de servicio sera aquella que “en
numero adecuado pueda realizar todas las tareas que demanda la actividad pesquera, de acuerdo con las caracteristicas de las zonas en que
trabajen, época del afno, pesquerias modalidad de arte, etc.” Asi mismo, considera que “la dotacidn necesaria para el servicio normal, habitual
de la embarcacién es responsabilidad del armador y debe basarse en la realizacion de una evaluacién de riesgos. .. que contemplaré los recursos

humanos y materiales necesarios para su ejecucioén”.
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Tabla 11
Causas relacionadas con la organizacién del trabajo

Organizacién del trabajo Frecuencia % Causas

6309 - Falta de titulacién habilitante para la profesién o de los certificados de suficiencia 15 10,00%
6310 - No utilizar adecuadamente publicaciones, cartas nauticas o ayudas electrénicas para la na- 15 10.00%
vegacion (cartas nauticas no oficiales/desactualizadas, equipos desconfigurados/apagados, etc.) e
6112 - Incumplimiento de la resolucién de tripulacion minima 14 9,33%
641Q —‘Utilizacién de una glmbarcacié?h no apta para la actividad (navegacion/pesca) o fuera de 13 8.67%
los limites de su autorizacion (geogréficos, altura de ola, etc.) '

6102 - Método de trabajo inadecuado 11 7,33%
6113 - Gobierno de la embarcacion y simultanear con otras tareas 10 6,67%
6101 - Método de trabajo inexistente (en pesca: plan de viaje, virada, izada, etc.) 10 6,67%
6110 - Ausencia de vigilancia, control y direccidn por persona competente 9 6,00%
6108 - Sobrecarga del trabajador (fatiga fisica o mental) 8 5,33%
6104 - Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado 6 4,00%
6114 - No respetar los tiempos de trabajo y descanso establecidos en la legislacion 6 4,00%
6203 - Operacién extraordinaria realizada en caso de incidentes, accidentes o emergencias 5 3,33%
6304 - Formacién/informacién inadecuada o inexistente sobre |la tarea 5 3,33%
6115 - No faenar a la vista de otras embarcaciones (navegacién en solitario en artes menores) 3 2,00%

6306 - Deficiencia/ausencia de informacién o sefalizacion visual o acUstica obligatoria o necesa-
ria, incluyendo la utilizacion de un idioma incomprensible para el trabajador (incluye no usar el 3 2,00%
pesquero la sefializacion/luces/marcas de navegacion segin RIPA)
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Organizacién del trabajo Frecuencia % Causas

6311 - Informacién inexistente/inadecuada relativa a estabilidad del pesquero (marcas de calado o
) i 2 1,33%
y francobordo, libro estabilidad, etc.)

6107 - Sobrecarga de la maquina o equipo (respecto a sus caracteristicas técnicas) 2 1,33%
6408 - No comprobacién del estado de las maquinas, herramientas, equipos o medios auxiliares 5 133%
antes de su utilizacion oo
6999 - Otras causas relativas a la organizacion del trabajo 2 1,33%
6401 - No poner a disposiciéon de los trabajadores las méquinas, equipos y medios auxiliares 1 0.67%
necesarios o adecuados o
6406 - Utilizacién de dtiles, herramientas y medios auxiliares de manera no prevista por el fabri- 1 0.67%
cante o
6405 - Utilizacion de la maquina de manera no prevista por el fabricante 1 0,67%
6105 - Trabajo mondétono o rutinario, sin medidas para evitar su efecto nocivo 1 0,67%
6301 - Deficiencias en el sistema de comunicacion a nivel horizontal o vertical, incluyendo la 1 0.67%

b (o)

incomprension del idioma

6111 - No organizar el trabajo teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas adversas 1 0,67%
6106 - Trabajos solitarios sin las medidas de prevencién adecuadas 1 0,67%
6302 - Instrucciones inexistentes 1 0,67%
6201 - Operacion inhabitual para el operario que la realiza, sea ordinaria o esporadica 1 0,67%

Total 150 100%
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4.5.2.3. Gestidn de las emergencias

La correcta gestion de las emergencias en la pes-
ca puede ser vital por la particularidad de que el
“centro de trabajo” es un barco que se desplaza
por el mar a distancia de la costa, lo que influye en
los tiempos para recibir asistencia médica y de sal-
vamento en caso de siniestro. Aunque la gestion
de la emergencia no es causa en si del acciden-
te, condiciona en gran medida las consecuencias
sobre las tripulaciones, siendo fundamental en los
accidentes maritimos como vuelcos, hundimien-
tos, incendios y abordajes.

En 66 de los 137 accidentes investigados por la
CIAIM se mencionan en 138 ocasiones las causas
relacionadas con la gestion de las emergencias. La
importancia de este grupo de causas se refleja en
que, en estos 66 accidentes, 43 personas perdieron
la vida y 42 sufrieron heridas de diversa considera-
cion, frente a los 23 fallecimientos en los 71 acci-
dentes restantes. Es decir, el 65% de las victimas
mortales se produjo en estos accidentes. Una ade-
cuada gestién de la emergencia, con toda seguri-
dad, habria disminuido estas graves consecuencias.

Por tipo de accidente, aquellos en los que intervi-
nieron mas causas relacionadas con la gestion de
las emergencias fueron los vuelcos (18 siniestros),
las inundaciones (14) y los incendios (12). Le siguen a
mayor distancia las varadas (5) y los hundimientos (4).

Se observa que el 82% de los accidentes en los
que se produjeron fallos en la gestién de las emer-
gencias, se produjeron en embarcaciones con has-
ta 5 tripulantes; el 75% en barcos de menos de 15
metros de eslora (L) y un 60% tenia méas de 20 anos
de antigliedad.

El gréfico siguiente muestra la distribucion por ca-
tegorias de las causas relativas a la gestion de las
emergencias, que han resultado identificadas en
los accidentes estudiados.

Grafico 13

Bloque de causas relativas a la gestion de
las emergencias en la mar

17%

= 91 - Gestion general de la emergencia
= 92 - Comunicaciones de socorro
= 93 - Incendios

94 - Abandono

Las causas mas frecuentes estédn relacionadas con
las comunicaciones de socorro (41% del total de
causas) destacando entre ellas la no utilizacién de
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los medios del Sistema Mundial de Socorro y Se-
guridad Maritima (SMSSM). Le siguen las causas
relacionadas con la gestion general de la emer-
gencia (33% del total de causas) entre las que
destacan la baja familiarizacion de las tripulacio-
nes con los dispositivos y/o procedimientos de
emergencia, la demora en avisar a los servicios
de salvamento y la no realizacién de los ejercicios
periddicos exigidos por la legislacion vigente. A
continuacion, se encuentran las causas relaciona-
das con aspectos particulares del abandono del
buque (17% del total de causas), especialmente la
no utilizacién o utilizacién inadecuada del chale-
co salvavidas de abandono. Las menos frecuentes
son las causas relacionadas con la gestion espe-
cifica de los incendios (9%), como no utilizar los
equipos de extincion o no cerrar la alimentacion
de aire (gréafico 13).

En relacién con el chaleco salvavidas autoinflable o
de trabajo, su no utilizacion se recoge dentro de las
causas relativas a los factores personales/individuales
ya vistas (apartado 4.5.2.1). Su uso es siempre reco-
mendable, pero la normativa solo lo exige en deter-
minadas condiciones “cuando las condiciones de la
mar asi lo hagan necesario, siendo responsabilidad
del patrén el exigir su uso”. No obstante, dado el
caracter imprevisto en muchas ocasiones de los su-
cesos maritimos, la propia CIAIM sefiala que su uso
"hubiera supuesto un margen mayor de seguridad”;
es decir, mas probabilidades de supervivencia de las
personas caidas al mar, y realiza recomendaciones a
las companias armadoras, patrones/as y a las Admi-
nistraciones Publicas en este sentido.

La tabla 12 muestra las causas identificadas dentro
del bloque de gestién de las emergencias.

Tabla 12
Causas relacionadas con la gestién de las emergencias en la mar

id { uenci o Cau
Gestion de emergencias Frecuencia % Causas

9201 - No utilizacion de los medios del SMSSM 46 33,33%
9101 - Baja familiarizacién con dispositivos y/o procedimientos de emergencia 31 22,46%
9404 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas de abandono 14 10,14%
9103 - Demora en avisar a los servicios de salvamento 9 6,52%
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Gestién de emergencias Frecuencia % Causas

9401 - Irregularidades en las balsas salvavidas 8 5,80%
9301 - No cerrar alimentacién de aire a cdmara de maquinas 7 5,07%
9102 - No realizacién de ejercicios periddicos 6 4,35%
9302 - No utilizar/activar los medios disponibles de extincién Cl (extintores, CO2 fijo...) 5 3,62%
9208 - Fallo de suministro eléctrico (emergencia, reserva) a los equipos radioeléctricos 5 3,62%
9209 - Falta o fallo de la radiobaliza de localizacién de siniestros RLS (no liberacion, no activacion) 4 2,90%
9202 - No emitir alerta de socorro LSD 1 0,72%
9203 - No establecer comunicaciones de socorro por canal 16 VHF 1 0,72%
9403 - Inexistencia de dispositivos de salvamento a bordo 1 0,72%
Total 138 100,00%

4.5.2.4. Gestion de la prevencién

Del andlisis de los informes de investigacion es-
tudiados y las causas sefialadas en este bloque,
se deduce que los procesos de identificaciéon y
evaluacién de los riesgos laborales, asi como la
implantacién y el seguimiento de la planificacion
preventiva, no se realizan de manera adecuada en
muchas ocasiones en el sector maritimo-pesque-
ro. Ademés, las discrepancias entre la documenta-
cion preventiva y la realidad a bordo (ubicacién de
elementos incorrecta, tareas no evaluadas, fases

43

de trabajo consideradas aisladamente sin tener en
cuenta otras tareas interrelacionadas que aumen-
tan la peligrosidad, etc.) contribuyen a la materia-
lizacidn de los accidentes.

Entre las causas maés frecuentemente identifica-
das en este bloque, estan el mantenimiento de-
ficiente o inexistente, la formacidn e informacién
inadecuada sobre riesgos y medidas preventivas
incluyendo la falta de procedimientos de trabajo
seguro y las citadas deficiencias en relacién con
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la evaluacion de riesgos y las medidas preventi-
vas (no identificar los riesgos que se han materia-
lizado en el accidente, no aplicar la planificacién
preventiva, inadecuacion de esta, etc.). Ademas,
en multiples informes la CIAIM sefala una falta de
cultura preventiva de la empresa armadora o de
“conciencia de seguridad” a bordo, reflejada con
el cédigo 7199 - otras causas relativas a la gestion
PRL.

Para evitar los accidentes en pesca es necesario
una integracion real y efectiva de la prevencion de
riesgos laborales en el sistema de gestién de los
buques pesqueros, tanto en el conjunto de sus ac-
tividades como en todos sus niveles jerérquicos.
La integraciéon preventiva en el conjunto de las ac-

tividades del buque debe proyectarse en los pro-
cesos técnicos, en la organizacion del trabajo y en
las condiciones en que se presta; mientras que la
integracion en todos los niveles jerarquicos impli-
ca la atribucién de responsabilidades preventivas
a todas las personas involucradas (empezando por
las empresas armadoras y personal al mando, has-
ta la tripulacién), siempre en funcién de su nivel de
responsabilidad. El objetivo es que la prevencién
esté presente en cualquier actividad y en todas las
decisiones que se adopten, entre otras en la or-
ganizacién del trabajo y la asignacion de tareas a
las personas a bordo (segun su experiencia y ca-
pacitacién), en la formacion/informacién a la tripu-
lacién, en la eleccidn, utilizacidon y mantenimiento
de equipos de trabajo y EPI, etc.

Tabla 13
Causas relacionadas con la gestion de la prevencién

Gestion de la prevencién Frecuencia % Causas

7205 - Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de realizacion de las revisio-

nes periédicas obligatorias 15 00
7199 - Otras causas relativas a la gestién de la prevencion 14 22,95%
7206 - Formacion/informacion inadecuada, inexistente sobre riesgos o medidas preventivas 9 14,75%
7202 - Medidas preventivas propuestas en la planificacién derivada de la evaluacién de riesgos

insuficientes o inadecuadas, incluidas las referidas al Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo en 5 8,20%

Obras de Construccion
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Gestion de la prevencién Frecuencia % Causas

7103 - Procedimientos inexistentes o insuficientes para formar o informar a los trabajadores de

O,

los riesgos y las medidas preventivas ¢ 6,56%
7212 - Asignacion de tarea a un trabajador con falta de cualificacién o experiencia 2 3,28%
7201 - No identificacién del/los riesgos que han materializado el accidente 2 3,28%
7203 - No ejecucién de medidas preventivas propuestas en la planificacién derivada de la eva- ) 328%
luacién de riesgos e
7208 - No poner a disposicion de los trabajadores las prendas o equipos de proteccién necesa- ) 3.28%
rios o ser estos inadecuados o mal mantenidos, o no supervisar su correcta utilizacién e
7105 - Procedimientos inexistentes, insuficientes o deficientes para la coordinacion de activida- 1 1 64%
des realizadas por varias empresas o
7214 - Certificado médico de aptitud caducado 1 1,64%
7213 - Evaluacion de riesgos no actualizada 1 1,64%
7209 - Falta de presencia de los recursos preventivos requeridos 1 1,64%
7108 - No apreciar las caracteristicas de los trabajadores para la realizacion de la tarea o en fun- 1 1 64%
cion de los riesgos o
7211 - Ausencia/deficiencias de permisos y/o procedimientos de trabajo en intervenciones pe-

ligrosas (por ejemplo, soldaduras en zonas de riesgo, trabajos en tensién, espacios confinados 1 1,64%

etc.)

Total 61 100,00%
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4.5.2.5. Condiciones de los espacios de trabajo

Las causas relativas a las condiciones de los es-
pacios de trabajo se refieren, en la actividad
pesquera, al buque o embarcacién pesquera y
su entorno, los cuales tienen unas caracteristicas
singulares respecto a otras actividades laborales.
El centro de trabajo es el buque/embarcacién
que se desplaza por el mar, disefiado y equipa-
do para realizar faenas de pesca con distintos
artes, aparejos y maquinaria y que cuenta con
espacios limitados. Es decir, se trata de una pla-
taforma inestable en continuo movimiento en un
entorno hostil y que estd sometido, ademas de a
los riesgos propios de la actividad, a los riesgos
derivados de la navegacion y de las condiciones
meteoroldgicas y de mar cambiantes y, a menu-
do, adversas. Aunque el control de estos factores
es complicado, en todo caso deben tomarse las
medidas apropiadas para garantizar que el tra-
bajo se realiza de la forma més segura para las
personas trabajadoras.

Entre las causas més frecuentes relacionadas
con el espacio de trabajo, es decir, el pesquero,
se encuentran las relativas al mantenimiento de
su flotabilidad, estabilidad y estanqueidad',

que ocasionan la mayoria de los vuelcos, inun-
daciones y hundimientos. La estabilidad del
buque se ve comprometida por factores que
afectan al centro de gravedad como sobrecar-
ga, ubicacion de pesos altos, modificaciones
estructurales no autorizadas, estiba inadecua-
da de cargas o capturas, embarque excesivo de
agua, etc.; mientras que la falta de integridad
en la estanqueidad puede deberse a abertu-
ras, casco en mal estado, etc. En estos facto-
res, ademas de los aspectos de disefio y cons-
truccién del buque, juega un papel esencial la
persona al mando, que debe velar porque el
buque opere en todo momento en condiciones
de seguridad.

Por otro lado, entre los factores relacionados con
el entorno de trabajo, destacan las causas relativas
a la meteorologia y el estado de la mar, la visibili-
dad reducida por niebla o lluvia y los deslumbra-
mientos.

La formacion es clave para prevenir accidentes por
estas causas, en particular, la persona al mando
debe conocer perfectamente y respetar las condi-
ciones recogidas en el libro de estabilidad.

" En los accidentes por falta de estabilidad/estanqueidad se sefiala la causa 1125 o 1120, segin corresponda, junto con las otras causas subya-
centes (p.ej. en una zozobra por sobrecarga, se indican los cédigos 1125y 1119).
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Tabla 14
Causas relacionadas con las condiciones de los espacios de trabajo

Condiciones de los espacios de trabajo Frecuencia | % Causas

1125 - Comprometer la estabilidad del pesquero (sobrecarga, pesos altos, etc.) 18 17,65%
1308 - Causas relativas a la meteorologia / estado de la mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.) 15 14,71%
1120 - Falta de integridad de estanqueidad 15 14,71%
1124 - Forro del casco en mal estado: tracas, pernos, clavos (casco madera) 8 7,84%
1121 - Cierre permanente u obstruccién de las portas de desagle 7 6,86%
1305 - lluminacién insuficiente o inapropiada 6 5,88%
1119 - Sobrecarga del bugue/embarcacion 6 5,88%
1122 - Modificaciones estructurales no autorizadas 6 5,88%
1106 - Falta de seguridad estructural o estabilidad de paramentos, etc. 3 2,94%
1310 - Visibilidad reducida por niebla o lluvia 3 2,94%
1306 - Deslumbramientos 3 2,94%
1103 - Espacio insuficiente en lugares de trabajo o en las zonas de tréansito 2 1,96%

1115 - Deficiencia/ausencia de sefalizacion u otro tipo de elementos necesarios para la delimi-
tacion de la zona de trabajo (ej.: maniobras o trabajos préximos a instalaciones de A.T., area de 2 1,96%
obra, movimientos de vehiculos, etc.)

1109 - Dificultad/deficiencia en el acceso al puesto de trabajo 1 0,98%

1104 - Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas 1 0,98%
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Condiciones de los espacios de trabajo Frecuencia | % Causas

1114 - Inexistencia, insuficiencia o ineficacia de sectorizacion o aislamiento de areas de riesgos,

como por ejemplo zonificacién de atmdsferas explosivas, espacios confinados, zonas extrema- 1

damente calientes o frias, etc.

1123 - Equipos instalados en el puente dificultan |a vision a través de las ventanas 1

1309 - Ausencia/deficiencia de protecciones para evitar la generacion y propagacion de agentes

fisicos

1203 - No delimitacién entre las zonas de trabajo o transito y las de almacenamiento o no respe-

tar las zonas establecidas

1118 - Disefo incorrecto de puertas y pontones (sistema de cierre inseguro, sin parada de emer-
gencia, falta de prevision situaciones de limpieza y mantenimiento)

1201 - Orden y limpieza deficientes

Total

4.5.2.6. Instalaciones de servicio o proteccidn,
maquinas, otros equipos de trabajo, materiales
y agentes contaminantes

Muy vinculadas con el bloque de causas referido
al espacio de trabajo estén los bloques de cau-
sas relacionados con otras condiciones materiales
del trabajo como el de instalaciones de servicio o
proteccién, el de las méaquinas y otros equipos de
trabajo y el de los materiales y agentes contami-
nantes (ver tablas 15-18).

48

0,98%

0,98%

1 0,98%

1 0,98%

1 0,98%

1 0,98%
102 100,00%

Destaca entre ellos el bloque de instalaciones de
servicio o proteccién ya que, en los 137 accidentes
analizados, en 81 ocasiones se mencionan causas
asociadas con este bloque. Las principales causas
de este bloque se refieren a deficiencias relacio-
nadas con el disefio y/o funcionamiento de los sis-
temas de seguridad (medios de achique, alarma
de sentina, sistemas de deteccién o extincidén de
incendios, etc.) cuyo funcionamiento es esencial
para la deteccidon precoz y la actuacion eficaz fren-
te a las situaciones de emergencia.
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En relacién con las méquinas y otros equipos de
trabajo, las principales causas son la existencia de
focos de ignicién no controlados (como fugas de
combustible que dan lugar a proyecciones sobre
superficies calientes o a una atmdsfera inflama-
ble), las modificaciones de la maquinaria o las ins-
talaciones irregulares, que dan lugar a riesgos no
previstos por el fabricante.

En la mayoria de las ocasiones, las causas ante-
riores se asocian a un mantenimiento deficiente.
Debe realizarse un mantenimiento periédico ade-
cuado del pesquero y todo su equipamiento, a
bordo y en seco, teniendo en cuenta las instruc-
ciones de los fabricantes y reparando todas las de-

ficiencias detectadas para garantizar tanto la con-
tinuidad del servicio como la seguridad y salud de
la tripulacion. Especial atencion debe prestarse a
las instalaciones de proteccion destinadas a man-
tener la seguridad a bordo en caso de inundacién,
incendio, etc.

En cuanto a materiales, destacan dos causas re-
lacionadas con la distribucion de pesos a bordo:
la estiba inadecuada por pesos altos y la esti-
ba inadecuada de carga/capturas a bordo (sin
trincar, graneles sin compartimentar, etc.). Am-
bas causas comprometen la estabilidad del pes-
quero y aparecen en multitud de accidentes por
vuelco.

Tabla 15
Causas relacionadas con las instalaciones de servicio o proteccién

Instalaciones de servicio o proteccién Frecuencia % Causas

2211 - Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique 23 28,40%
2115 - Deficiencias/ausencia de sistemas de alarma de alto nivel de agua (alarma de sentinas) 13 16,05%
2116 - Fallo en el sistema de propulsién del bugue/embarcaciéon (motor principal, hélice) o del o
. ; 10 12,35%

sistema de gobierno
2114 - Defectos en el disefio, construccién, montaje, mantenimiento o uso de instalaciones de 6 7 419
, (o)

servicio (combustible, hidraulico, refrigeracién, agua de mar, etc.)
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Instalaciones de servicio o proteccién Frecuencia % Causas

2105 - Sistemas de deteccion de incendios-transmisién de alarma inexistentes, insuficientes o

TIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

.o 5 6,17%

ineficaces

2208 - Inexistencia, insuficiencia o ineficacia de medios de extincion 5 6,17%

2101 - Corte no debidamente previsto de suministro energético o de servicios (agua, electrici- 5 6.17%

dad, aire comprimido, gases, etc.) QU

2209 - Generacidon de atmosferas peligrosas por deficiencias de ventilacién, natural o forzada 3 3,70%

2103 - Defectos en el disefio, construccion, montaje, mantenimiento o uso de instalaciones eléc-

tricas (ubicacién de celdas de alta tension, transformadores, aparellaje o instalaciones de baja 3 3,70%

tension)

2113 - Sistemas inadecuados de conduccién de servicio de agua de mar (por disefio, construc- 5 2 479%

cion, ubicacién, mantenimiento, uso, etc.) at os

2206 - Ausencia de proteccion contra sobreintensidad, sobrecarga y cortocircuito en instalacio- ) 2 479%
, o

nes eléctricas

2117 - Defectos en el disefio, construccién, montaje, mantenimiento o uso de instalaciones de
proteccion (ubicacidon bombas Cl/achique, vélvulas de apertura/cierre, falta de sistemas remotos 2 2,47%
de cierre escotillas ventilacion..., etc.)

2107 - Inexistencia de instalacién anti-explosiva en atmdsferas potencialmente explosivas (apli- 1 123%
cable a equipos eléctricos, instrumentos neuméticos e hidraulicos) G
2207 - Ausencia de proteccion contra sobrepresion (vélvulas de presién, venteos, discos de rotu- 1 123%
ra, valvulas de descarga, etc.) o

Total 81 100,00%
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Tabla 16

Causas relacionadas con la maquinaria instalada en el buque

3107 - Focos de ignicién no controlados (por causa mecanica, eléctrica, térmica o quimica)

3102 - Modificaciones realizadas en la maquina que dan lugar a situaciones de riesgo no previs-
tas por el fabricante

3114 - Visibilidad insuficiente en el puesto de conduccion de la méaquina ya sea por un mal dise-
fo o por no disponer de dispositivos auxiliares que mejoren la visibilidad cuando el campo de
vision no es directo (espejos, camaras de TV, etc.)

3117 - Ausencia/deficiencia de elementos de montaje de méaquinas
3108 - Fallos en el sistema neuméatico, hidraulico o eléctrico

Total

Tabla 17
Causas relacionadas con otros equipos de trabajo

54,55%

2 18,18%

1 9,09%

1 9,09%

1 9,09%
11 100,00%

4107 - Instalacién de equipos a bordo irregular/no autorizada

4101 - Disefio incorrecto del equipo que hace que no se cumplan los principios de la prevencién
intrinseca y/o de la ergonomia

4301 - Deficiencia/ausencia del manual de instrucciones o sefalizacion'?
4103 - Resistencia mecénica insuficiente del equipo de trabajo
4105 - Partes del equipo accesibles peligrosas (atrapantes, cortantes, punzantes, etc.)

Total

33,33%
1 16,67%
1 16,67%
1 16,67%
1 16,67%
6 100,00%

12 El fallo puede consistir en la inexistencia del manual de instrucciones o en la insuficiente o ininteligible informacién contenida en él o en la

utilizacién de un idioma incomprensible.
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Tabla 18
Causas relacionadas con materiales y agentes contaminantes

Materiales y agentes contaminantes Frecuencia % Causas

5108 - Estiba inadecuada por pesos altos, afectando al centro de gravedad del pesquero y com- o
44,44%
prometiendo la estabilidad del buque/embarcacion

5107 - Estiba inadecuada de carga/capturas a bordo (sin trincar, graneles sin compartimentar, o

. o . 3 33,33%
etc.) comprometiendo la estabilidad del buque/embarcacién
5209 - Deficiente envasado y etiquetado de los productos quimicos (sustancias o preparados) 1 11 11%
utilizados (excluido los trasvasados en la propia empresa) R
5106 - Falta de planificaciéon y/o vigilancia en operaciones de levantamiento de cargas 1 11,11%
Total 9 100,00%

4.5.2.7. Resto de causas
En este bloque se incluyen el resto de las causas encontradas que no han podido catalogarse en los blo-
ques anteriores.

Tabla 19
Otras causas

Otras causas Frecuencia | % Causas

10104 - Via de agua de origen desconocido 51,72%
10101 - Sin determinar 6 20,69%
10105 - Embarre del arte o enganche de la linea de fondeo 4 13,79%
10102 - Enredo de un cabo, aparejo, etc. en la hélice 4 13,79%
Total 29 100,00%
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5. ANALISIS POR TIPO DE ACCIDENTE

En este apartado se analizan las caracteristicas y las
causas de los accidentes investigados en funcién de
la tipologia del accidente, siguiendo su orden de
importancia: vuelcos, inundaciones, abordajes, acci-
dentes operacionales, incendios/explosiones, vara-
das, pérdidas de control, colisiones, hundimientos,
fallo estructural y pérdida de la embarcacion.

5.1. Vuelcos

En el periodo 2014-2021, la CIAIM investigd el
vuelco de 26 pesqueros, en su mayor parte de ar-

tes menores. Son los accidentes con consecuen-
cias mas graves para las tripulaciones afectadas,
con resultado de 24 personas fallecidas/desapare-
cidas, dos heridas graves y 9 heridas leves.

Mas del 75% de los vuelcos se saldaron con la
pérdida total de la embarcacion, ya sea por hun-
dimiento o destruccién, y en los demas casos se
produjeron dafos estructurales o a equipos.

La tabla 20 recoge los datos generales en los acci-
dentes por vuelco.

Tabla 20
Vuelcos: datos generales

o Personas falleadas- Personas Personas

Artes Menores

Arrastre: fresco/congelador 2
Auxiliar de pesca 2
Cerco 1
Auxiliar de acuicultura 1
Palangre: Fondo / Superficie 1
Total general 26

54

5 0 0
5 0 0
4 0 0
0 0 0
2 0 0
24 2 9
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5.1.1 Caracteristicas de los pesqueros
implicados

Las embarcaciones y buques implicados fueron,
principalmente, de artes menores (19 de las 26
ocasiones), seguidos de arrastre (2), auxiliar de
pesca (2) y, después, de cerco, palangre y auxiliar
de acuicultura (1 cada uno). Los vuelcos ocurren,
sobre todo, en las embarcaciones pequenas. Asi,
22 de las 26 afectadas tenian menos de 15m de
eslora. La antigiiedad también aparece como un
aspecto relevante y el 85% contaban con mas de
10 anos de antigliedad.

En cuanto al material del casco, la mayoria eran de
poliéster reforzado con fibra de vidrio (PRFV) (16
casos), seguido de acero (6) y madera (4).

5.1.2. Zona maritima y tipo de viaje

La zona maritima o caladero donde mas vuelcos
se produjeron fue la de Cantébrico-Noroeste (19),
seguido de Canarias (3) y, después, con un caso
cada uno, el Mediterrdneo, Golfo de Cadiz, Atlan-
tico SO y Africa-Atlantico. La mayoria de los bu-
ques implicados se dedicaban a la pesca local (20),
volviendo todos los dias a puerto para descargar
las capturas.

55

5.1.3. Momento del suceso

Casi el 70% de los vuelcos se produjeron en oto-
fio-invierno, siendo las franjas horarias comprendi-
das entre 8-12 h y entre 12-16 h las que maés acci-
dentes de este tipo acumularon.

Griéfico 14
Vuelcos: distribucién de sucesos por tramo horario

00-04h 04-08h 08-12h 12-16h 16-20h 20-24h

N¢ de vuelcos
o = N w £ v (2] ~ [+5] w

5.1.4. Factores desencadenantes de vuelcos

Segun los informes de la Comisién, el vuelco de
los pesqueros estéa relacionado con unos factores
desencadenantes, entre los que destacan el golpe
de mar, los corrimientos de carga y el embarque
de agua (tabla 21).



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

Tabla 21
Vuelcos: factores desencadenantes

Aguas someras y zonas de rompiente
Embarre arte / enganche al fondo del rezon

Golpe de mar

Otros (mal tiempo, oleaje por embarcacion de préc-

Embarcacion fuera de limites

w NN o

ticos, remolinos canal acceso puerto)

Sobrecarga

Sobrecarga, estiba inadecuada

Corrimiento carga

Descarga en puerto, escora repentina
Parque de pesca

Sala de maquinas

Cubierta de trabajo

Por portén de popa abierto

Inundacién progresiva

Escora excesiva Sobrecarga
Inundacién masiva
Incumplir RIPA
Se desconoce

Total

5.1.5. Andlisis de las causas de vuelcos

En los 26 accidentes por vuelco se contabilizaron
un total de 178 causas (54 cédigos de causas dis-
tintos), lo que corresponde a una media de 6,8
causas por suceso. La tabla 22 muestra el nimero
de causas presentes en los vuelcos relacionadas

Embarcacion fuera de limites

Parque de pesca
Simultaneo de tareas del patrén

— =11l =1=1=1=1=1 =

N
o

con cada uno de los bloques de causas, asi como
el nimero de sucesos en los que se detectaron
las mismas. Destacan las causas relacionadas con
los factores personales/individuales, las condicio-
nes de los espacios de trabajo y las relacionadas
con la organizaciéon del trabajo y la gestidn de las
emergencias.
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Tabla 22
Vuelcos: bloques de causas

Bloques de causas de vuelcos Frecuencia | % causas | N° vuelcos

Grupo 8 - factores personales/individuales

Grupo 1 - condiciones de los espacios de trabajo

Grupo 6 - organizacion del trabajo

Grupo 9 - emergencias en la mar

Grupo 7 - gestion de la prevencion

Grupo 5 - materiales y agentes contaminantes
Grupo 2 - instalaciones de servicio o proteccion
Grupo 10 - otras causas

Total

Respecto a los factores individuales, destacan las
causas relativas a las decisiones adoptadas por
la persona al mando del pesquero, como no va-
lorar convenientemente los efectos de los facto-
res ambientales sobre la seguridad del pesquero
(meteorologia, mala mar, etc.), faenar en condicio-
nes inseguras en aguas someras, bajos rocosos o
zonas de rompiente (especialmente en pequefas
embarcaciones) o incumplir normas de seguridad
(RIPA, STCW-F, etc.). Ademas, en mas de la mitad
de los accidentes, se identifican deficiencias relati-
vas al uso del chaleco salvavidas de trabajo (equipo
de flotacién individual, en adelante EFI) que, si bien
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24,2%
40 22,5% 19
38 21,3% 21
33 18,5% 18
10 5,6% 8
8 4,5% 6
4 2,2% 4
2 1,1% 2
178 100,0% -

no es causa del accidente, si es un factor determi-
nante en las consecuencias y en la elevada mortali-
dad de este tipo de accidente (como se ha sefala-
do, 24 fallecidos/desaparecidos en 26 accidentes).

En relacién con las condiciones del buque, la cau-
sa principal es comprometer la estabilidad del
pesquero (por sobrecarga, estibar mal las captu-
ras, pesos altos, etc.), siendo esencial que se cum-
plan las condiciones de carga incluidas en el Libro
o Acta de Estabilidad del pesquero y se respeten
las marcas de calado/francobordo. Junto con las
causas relacionadas con la estabilidad, destacan
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las actuaciones que impiden el desalojo de agua
embarcada (como el cierre u obstruccidon de las
portas de desagle) y la falta de integridad de la
estanqueidad.

En el bloque de organizacion del trabajo, desta-
ca la utilizacion de una embarcacién no apta para
la actividad que se esté llevando a cabo o fuera
de los limites de su autorizacién (geogréficos, al-
tura de ola, etc.), asi como el método de trabajo
inadecuado o inexistente, que se refiere tanto a
deficiencias en el plan de viaje como a las faenas
de pesca propiamente dichas.

Otro aspecto importante es la gestion de emer-
gencias. Los vuelcos suelen producirse de forma
repentina, por ejemplo, por un golpe de mar, que
provoca la zozobra. Ello impide, en muchas ocasio-
nes, que se puedan adoptar las medidas de emer-
gencia necesarias (ponerse chalecos de abandono,
desplegar balsas salvavidas, hacer las llamadas de
socorro por el SMSSM, etc.) que conllevan las con-
secuencias tan graves y mortales mencionadas.

Los gréaficos siguientes muestran las causas de los
dos blogues de causas mas numerosas en los acci-
dentes por vuelco.

Gréfico 15
Vuelcos: causas relacionadas con los factores personales/individuales

8110 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco
salvavidas autoinflable durante la estancia o el trabajo en

cubierta

8112 - No valorar convenientemente el efecto de los

factores ambientales sobre la seguridad del pesquero
(oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.)

8114 - Faenar en aguas someras, bajos rocosos o zonas de

rompientes

8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas

(RIPA, STCW-F, etc.)

8199 - Otras causas relativas a los factores de

comportamiento

8113 - No mantener la vigilancia eficaz en la navegacion,

errores durante la guardia de navegacion
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Graéfico 16
Vuelcos: causas relacionadas con las condiciones del espacio de trabajo

1125 - Comprometer la estabilidad del buque/embarcacion

1121 - Cierre permanente u obstruccién de las portas de
desaglie
1308 - Causas relativas a la meteorologia / estado de la mar
(viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.)

1119 - Sobrecarga del buque/embarcacién
1120 - Falta de integridad de estanqueidad

1122 - Modificaciones estructurales no autorizadas

1106 - Falta de seguridad estructural o estabilidad de
paramentos, etc.

1118 - Disefio incorrecto de puertas y pontones

1305 - lluminacion insuficiente o inapropiada

1309 - Ausencia/deficiencia de protecciones para evitar la
generacidn y propagacion de agentes fisicos
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La tabla 23 recoge la totalidad de las causas identificadas en estos accidentes, con el nimero de sucesos

y el porcentaje sobre el total de vuelcos.

Tabla 23
Vuelcos: listado de causas identificadas

Causas de vuelcos

8110 - No utilizacion o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas autoinflable durante la es-

tancia o el trabajo en cubierta
9201 - No utilizacién de los medios del SMSSM

8112 - No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden tener sobre
la seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.)
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Frecuencia % vuelcos
14 53,8%
14 53,8%
13 50,0%
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Causas de vuelcos Frecuencia % vuelcos

1125 - Comprometer la estabilidad del pesquero (sobrecarga, pesos altos, etc.) 12 46,2%
8114 - Faenar en condiciones inseguras en aguas someras, bajos rocosos o zonas de rompientes 7 26,9%
1121 - Cierre permanente u obstruccién de las portas de desagle 6 23,1%
1308 - Causas relativas a la meteorologia / estado de la mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.) 6 23,1%
6410 - Utilizacion de una embarcacién no apta para la actividad (navegacion/pesca) o fuera de 6 231%

los limites de su autorizacion (geogréficos, altura de ola, etc.)

8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA, STCW-F, etc.) 6 23,1%
1119 - Sobrecarga del buque/embarcacion 5 19,2%
1120 - Falta de integridad de estanqueidad 5 19,2%
6102 - Método de trabajo inadecuado 5 19,2%
7199 - Otras causas relativas a la gestion de la prevencion 5 19,2%
9101 - Baja familiarizacién con dispositivos y/o procedimientos de emergencia 5 19.2%
5108 - Estiba inadecuada por pesos altos, afectando al centro de gravedad del pesquero y com- o
. i - 4 15,4%
prometiendo la estabilidad del buque/embarcacion
6101 - Método de trabajo inexistente (en pesca: plan de viaje, virada, izada, etc.) 4 15,4%
6309 - Falta de titulacién habilitante para la profesién o de los certificados de suficiencia 4 15,4%
9401 - Irregularidades en las balsas salvavidas 4 15,4%
9404 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas de abandono 4 15,4%
5107 - Estiba inadecuada de carga/capturas a bordo (sin trincar, graneles sin compartimentar, 3 11 5%
etc.) comprometiendo la estabilidad del buque/embarcacién =
6112 - Incumplimiento de la resolucién de tripulacion minima 3 11,5%
6113 - Gobierno de la embarcacion y simultanear con otras tareas 3 11,5%
1122 - Modificaciones estructurales no autorizadas 2 7,7%
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Causas de vuelcos Frecuencia % vuelcos

2211 - Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique 2 7,7%
6110 - Ausencia de vigilancia, control y direccién por persona competente 2 7,7%
6115 - No faenar a la vista de otras embarcaciones (navegacién en solitario en artes menores) 2 7,7%
6304 - Formacién/informacién inadecuada o inexistente sobre la tarea 2 7,7%
6311 - Informacién inexistente/inadecuada relativa a estabilidad del pesquero (marcas de calado o
. o 2 7,7%
y francobordo, libro estabilidad, etc.)
8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento 2 7.7%
9209 - Falta o fallo de la radiobaliza de localizacién de siniestros - RLS (ej. no liberacién, no ac- 2 7 7%
tivacion) e
10104 - Via de agua de origen desconocido 1 3,8%
10105 - Embarre del arte o enganche de la linea de fondeo 1 3,8%
1106 - Falta de seguridad estructural o estabilidad de paramentos, etc. 1 3,8%
1118 - Diseno incorrecto de puertas y pontones (sistema de cierre inseguro, sin parada de emer- 1 38%
gencia, falta de prevision situaciones de limpieza y mantenimiento) o
1305 - lluminacién insuficiente o inapropiada 1 3,8%
1309 - Ausencia/deficiencia de protecciones para evitar la generacién y propagacién de agentes 1 3.8%
fisicos o7
2115 - Deficiencia/ausencia del sistema de alarma de alto nivel de agua (alarma de sentinas) 1 3,8%
2116 - Fallo en el sistema de propulsién del bugue/embarcacién (motor principal, hélice) o del 1 38%
sistema de gobierno or
5106 - Falta de planificacién y/o vigilancia en operaciones de levantamiento de cargas 1 3,8%

6104 - Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado 1 3,8%
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Causas de vuelcos Frecuencia % vuelcos

6111 - No organizar el trabajo teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas adversas 1 3,8%
6201 - Operacion inhabitual para el operario que la realiza, sea ordinaria o esporadica 1 3,8%
6203 - Operacién extraordinaria realizada en caso de incidentes, accidentes o emergencias 1 3,8%
6999 - Otras causas relativas a la organizacién del trabajo 1 3,8%
7105 - Procedimientos inexistentes, insuficientes o deficientes. para la coordinacion de activida- 1 3,8%

des realizadas por varias empresas

7108 - No apreciar las caracteristicas de los trabajadores para la realizacion de la tarea o en fun- 1 3.8%
cion de los riesgos o7

7202 - Medidas preventivas propuestas en la planificacién derivada de la evaluacion de riesgos
insuficientes o inadecuadas, incluidas las referidas al Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo en 1 3,8%
Obras de Construccién

7208 - No poner a disposicion de los trabajadores las prendas o equipos de proteccion necesa- 1 38%
. . . . oflo ., ,070
rios o ser estos inadecuados o mal mantenidos, o no supervisar su correcta utilizacién

7214 - Certificado médico de aptitud caducado 1 3,8%
8113 - No mantener la vigilancia eficaz en la navegacion, errores durante la guardia de navega- 1 3.8%
cion

9102 - No realizacién de ejercicios periddicos 1 3,8%
9103 - Demora en avisar a los servicios de salvamento 1 3,8%
9208 - Fallo de suministro eléctrico (emergencia, reserva) a los equipos radioeléctricos 1 3,8%
9403 - Inexistencia de dispositivos de salvamento a bordo 1 3,8%

Total 178 -
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5.2. Inundaciones

Se han estudiado 22 informes relativos a inunda-
ciones de buques pesqueros, con resultado de
una persona desaparecida y 21 con heridas leves.

Los danos al pesquero afectado fueron en la ma-
yoria de los casos la pérdida total de la embarca-
cién (18 por hundimiento y uno por destruccién) y
en los otros tres casos se produjeron dafos estruc-
turales y a los equipos.

Tabla 24
Inundaciones: datos generales

Personas faIIeCIdas- Personas heridas Personas
MODALIDAD N° AT
_- G/MG

Artes Menores 12
Arrastre 4
Palangre 3
Cerco 2
Auxiliar de pesca 1

Total 22

5.2.1. Caracteristicas de los pesqueros
implicados

La modalidad en la que mas se produjo este tipo
de suceso fue en artes menores (12 casos), segui-
das de arrastre (4), palangre (3), cerco (2) y auxiliar
de pesca (1).

En relacion con el tamafo de los buques, 18 te-
nian una eslora (L) inferior a 15 metros y los otros 4
una eslora entre 15y 24 metros. La antigiiedad en
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0 0 3
0 0 13
0 0 0
1 0 1
1 0 21

mas del 90% de las embarcaciones superaba los
10 anos, con una incidencia del 45% en embarca-
ciones de 30 o mas anos.

Otro factor importante es el material de construc-
cion: el 60% de las embarcaciones tenian casco de
maderay el otro 40% se reparte entre aceroy PRFV.
La CIAIM explica en sus informes que en la actua-
lidad hay cerca de 4.000 pesqueros de madera en
servicio, de los casi 9.000 que componen la flota
pesquera espafnola. Los incidentes y accidentes
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que se producen en estos pesqueros tienen un im-
portante peso estadistico en la siniestralidad. Un
elemento que incide en esta siniestralidad es que
los carpinteros de ribera han ido desapareciendo
progresivamente del mercado laboral de los vara-
deros/astilleros (sin remplazo generacional) y, en
consecuencia, las reparaciones se hacen por per-
sonal poco cualificado.

5.2.2. Zona maritima y tipo de viaje

La zona maritima o caladero con més inundaciones
investigadas fue la de Cantébrico-Noroeste (16),
seguido del Mediterraneo (4) y Golfo de Céadiz (2).
La mayoria de los buques implicados se dedica-
ban a la pesca local o litoral (20), volviendo todos
los dias a puerto para descargar las capturas.

5.2.3. Momento del suceso

Mayo y agosto acumularon casi el 50% de los suce-
sos por inundacién, siendo la franja horaria com-
prendidas entre 4-8 h la que mas accidentes de
este tipo acumulé (6).

5.2.4. Origen y factores desencadenantes de
inundaciones

En el 50% de los accidentes investigados la inun-
daciéon del pesquero se inicié en la cdmara de mé-
quinas, en el 30% por una via de agua en una zona
indeterminada del casco bajo la linea de flotaciényy,
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en los casos restantes, la inundacién se produjo por
embarque de agua directamente en la cubierta, la
banera, en la zona del codaste o el eje de cola.

La forma mas habitual de producirse estos si-
niestros maritimos fue la inundacién progresiva
de sala de maquinas (13 de los 22 sucesos) y los
desencadenantes mas frecuentes fueron vias de
agua en las instalaciones de agua de mar (valvu-
las de fondo, tuberias, bombas, etc.) sequidos de
los fallos estructurales, principalmente en peque-
flas embarcaciones de madera por mal manteni-
miento (rotura de tablones, pérdida de pernos,
clavos, etc.) o un golpe de mar. En 6 casos no se
pudo identificar el origen de la inundacién (gra-
ficos 17-19).

Gréfico 17
Inundaciones: lugar a bordo

0 5

Casco (obra viva) _
Cubierta -
Zona codaste y eje de cola -

10 15
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Graéfico 18
Inundaciones: forma de producirse

INUNDACION MASIVA - sala de maquinas
INUNDACION MASIVA - bajo cubierta
INUNDACION PROGRESIVA - bajo cubierta

INUNDACION PROGRESIVA - sala de méquines [
N
m
.
.

INUNDACION PROGRESIVA - cubierta

Grafico 19
Inundaciones: factores desencadenantes

o

1 2 3 4 5 6 7

Faloesrvcrsl

Rotura o fuga en el circuito de agua de mar
Se desconoce

Escora excesiva y golpe de mar

Enredo de cabo/aparejo en la hélice

Embarque de agua por aberturas

5

En muchos casos, la via de agua ve
agravada sus consecuencias por las
deficiencias de las instalaciones de
proteccidén existentes (bombas de
achique, alarmas de sentinas, cierres
de vélvulas...) impidiendo su funciona-
miento correcto para detener la inun-
dacién, por ejemplo, debido a una
mala ubicacién/accesibilidad de estas,
falta de sistemas de accionamiento re-
moto o por quedar inutilizadas tras un
corte de suministro eléctrico.

5.2.5. Analisis de las causas de
inundaciones

Se han contabilizado un total de 123
causas en los 22 accidentes por inunda-
cion (con 39 cédigos de causas distin-
tos), lo que corresponde a una media
de 5,6 causas por cada suceso. La tabla
25 recoge las causas de inundacién re-
lacionadas con cada uno de los bloques
de causas, asi como el nimero de suce-
sos en los que se detectaron las mismas.
Destacan las causas relacionadas con la
gestion de emergencias en la mar, las
instalaciones de servicio o proteccién y
las condiciones del espacio de trabajo
(pesquero y entorno).
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Tabla 25
Inundaciones: bloques de causas

Bloques de causas de inundacién Frecuencia | % causas | N°inundaciones

Grupo 9 - emergencias en la mar

Grupo 2 - instalaciones de servicio o proteccién

Grupo 1 - condiciones de los espacios de trabajo

Grupo 10 - otras causas

Grupo 8 - factores personales/individuales
Grupo 6 - organizacién del trabajo

Grupo 7 - gestién de la prevencion

Grupo 4 - otros equipos de trabajo

Total

El bloque mas significativo es el de gestiéon de
emergencias en la mar, destacando la no utilizacién
de los medios del SMSSM vy la baja familiarizacion
de las tripulaciones con los dispositivos y/o proce-
dimientos de emergencia, asi como las deficiencias
en la utilizacion de los chalecos de abandono.
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27,6%
31 25,2% 16
22 17,9% 13
1 8,9% 1
9 7,3% 7
8 6,5% 8
7 5,7% 7
1 0,8% 1
123 100,0% -

Respecto de las instalaciones de servicio o protec-
cién, destaca la ausencia, insuficiencia o ineficacia
de los medios de achique (13 casos), seguido de
las deficiencias en la alarma de sentinas (7) y el cor-
te imprevisto de servicios (4).
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Graéfico 20
Inundaciones: causas relacionadas con la gestion de las emergencias en la mar

9201 - No utilizacién de los medios del SMSSM

9101 - Baja familiarizacién con dispositivos y/o procedimientos de
emergencia

9404 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas
de abandono

9401 - Irregularidades en las balsas salvavidas

9103 - Demora en avisar a los servicios de salvamento

9208 - Fallo de suministro eléctrico (emergencia, reserva) a los
equipos radioeléctricos

9209 - Falta o fallo de la radiobaliza RLS (no liberacién, no
activacion)

9202 - No emitir alerta de socorro LSD

9301 - No cerrar alimentacién de aire a cdmara de méaquinas

T
s
I

s

. -

I >

. -

B .

.

Gréfico 21
Inundaciones: causas relacionadas con las instalaciones de servicio o proteccién

2211 - Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique
2115 - Deficiencias/ausencia de sistemas de alarma de alto nivel de
agua (alarma de sentinas)

2101 - Corte no debidamente previsto de suministro energético o de
servicios (agua, electricidad, aire comprimido, gases, etc.)

2116 - Fallo en el sistema de propulsion del buque/embarcacién
(motor principal)

2113 - Sistemas inadecuados de conduccién de servicio de agua de

mar (por disefio, construccién, ubicacién, mantenimiento, uso, etc.)

2103 - Defectos en el disefio, construccién, montaje, mantenimiento
o uso de instalaciones eléctricas

2114 - Defectos en el disefio, construccién, montaje, mantenimiento
o uso de instalaciones de servicio (combustible, agua de mar, etc.)

s
——

. .

L K

.

B

B

67



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

La tabla 26 recoge el desglose de causas que con- caciones pesqueras, asi como el porcentaje de su-
tribuyeron a la inundaciéon de los buques y embar- cesos en que se detectaron las mismas.
Tabla 26

Inundaciones: listado de causas identificadas

Causas de inundacién Frecuencia | % inundaciones

2211 - Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique 13 59,1%
9201 - No utilizacién de los medios del SMSSM 11 50,0%
10104 - Via de agua de origen desconocido 9 40,9%
9101 - Baja familiarizacion con dispositivos y/o procedimientos de emergencia 8 36,4%
2115 - Deficiencias/ausencia de sistema de alarma de alto nivel de agua (alarma de sentinas) 7 31,8%
1120 - Falta de integridad de estanqueidad 6 27,3%
1124 - Forro del casco en mal estado: tracas, pernos, clavos (casco madera) 5 22,7%
7205 - Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de realizacién de las revi- 5 22 79%
siones periddicas obligatorias e
2101 - Corte no debidamente previsto de suministro energético o de servicios (agua, electri- o
. : o 4 18,2%
cidad, aire comprimido, gases, etc.)
6112 - Incumplimiento de la resolucién de tripulacion minima 4 18,2%
9404 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas de abandono 4 18,2%
1125 - Comprometer la estabilidad del pesquero (sobrecarga, pesos altos, etc.) 3 13,6%
1308 - Causas relativas a la meteorologia / estado de la mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.) 3 13,6%
2116 - Fallo en el sistema de propulsién del bugue/embarcacién (motor principal, hélice) o 3 13 6%
’ (o]

del sistema de gobierno
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Causas de inundacién Frecuencia | % inundaciones

8110 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas autoinflable durante la o
. . . 3 13,6%
estancia o el trabajo en cubierta

8112 - No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden tener 3 13 6%
sobre la seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.) o7
9401 - Irregularidades en las balsas salvavidas 3 13,6%
10102 - Enredo de un cabo, aparejo, etc. en la hélice 2 9.1%
2113 - Sistemas inadecuados de conduccién de servicio de agua de mar (por disefio, cons- ) 91%
truccion, ubicacion, mantenimiento, uso, etc.) glize
6309 - Falta de titulacién habilitante para la profesién o de los certificados de suficiencia 2 9,1%
6410 - Utilizacion de una embarcacion no apta para la actividad (navegacién/pesca) o fuera > 91%
de los limites de su autorizacién (geogréficos, altura de ola, etc.) gLUTS
9103 - Demora en avisar a los servicios de salvamento 2 9.1%
9208 - Fallo de suministro eléctrico (emergencia, reserva) a los equipos radioeléctricos 2 9,1%
9209 - Falta o fallo de la radiobaliza de localizacion de siniestros RLS (no liberacién, no acti- > 9 1%
vacion) g
1106 - Falta de seguridad estructural o estabilidad de paramentos, etc. 1 4,5%
1109 - Dificultad/deficiencia en el acceso al puesto de trabajo 1 4,5%
1119 - Sobrecarga del bugue/embarcacion 1 4,5%
1121 - Cierre permanente u obstruccion de las portas de desagle 1 4,5%
1122 - Modificaciones estructurales no autorizadas 1 4,5%

2103 - Defectos en el disefio, construccion, montaje, mantenimiento o uso de instalaciones
eléctricas (ubicaciéon de celdas de alta tension, transformadores, aparellaje o instalaciones 1 4,5%
de baja tensién)
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Causas de inundacién Frecuencia | % inundaciones

2114 - Defectos en el disefio, construccién, montaje, mantenimiento o uso de instalaciones

de servicio (combustible, hidraulico, refrigeracion, agua de mar, etc.) ! 4,5%
4107 - Instalacion de equipos a bordo irregular/no autorizada 1 4,5%
7199 - Otras causas relativas a la gestién de la prevencion 1 4,5%
7208 - No poner a d~isposicién de los trabajado~res las prendas o~equipos de protg;ciéh'ne- 1 45%
cesarios o ser estos inadecuados o mal mantenidos, o no supervisar su correcta utilizacion !
8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA, STCW-F, etc.) 1 4,5%
8113 - !\lo mantener la vigilancia eficaz en la navegacion, errores durante la guardia de na- 1 4,5%
vegacion

8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento 1 4,5%
9202 - No emitir alerta de socorro LSD 1 4,5%
9301 - No cerrar alimentacién de aire a camara de méaquinas 1 4,5%
Total 123 -

5.3. Abordajes

En el periodo 2014-2021, la CIAIM investigd 21
abordajes entre buques o embarcaciones pesque-
ras y otros buques. En este apartado se analizan
las consecuencias sufridas solo por los pesqueros
implicados y sus tripulaciones.

En estos accidentes se produjeron 6 victimas
mortales, una persona desaparecida y 7 con
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heridas de diversa consideracidn, fundamental-
mente por la caida al mar de tripulantes, junto a
los golpes con elementos del pesquero y caidas
en cubierta.

Las consecuencias para los buques pesqueros im-
plicados fueron dafios parciales estructurales y/o
a los equipos (15 casos) y la pérdida total del pes-
quero por hundimiento (6 casos).
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Tabla 27
Abordajes: datos generales

Personas Personas Personas
MODALIDAD

Arrastre: fresco/congelador

Artes Menores 5
Cerco 2
Palangre: fondo/superficie 1

Total general 21

5.3.1. Caracteristicas de los pesqueros
implicados

El abordaje mas frecuente se produjo entre pes-
quero-pesquero (13 ocasiones). Le siguen los
abordajes entre pesquero-buque mercante (RO-
pax, RORO, quimiquero, buque tanque...) en 7
ocasiones y por ultimo 1 abordaje se produjo con
una embarcacién de recreo.

Los buques de arrastre fueron, con diferencia, los
que mas veces se vieron implicados (13 casos), se-
guidos de los de artes menores (5), cerco (2) y pa-
langre (1). En relacién con el tamano de los pesque-
ros, el mayor nimero de abordajes corresponde a
embarcaciones con eslora entre 15y 24 metros (14),
seguido de aquellas con eslora inferior a 15 metros
(6) y bugues con eslora superior a 24 metros (1).
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5.3.2. Zona maritima y tipo de viaje

La zona maritima o caladero donde més abordajes
se produjeron fue el Mediterraneo (11), seguida de
la del Cantébrico-Noroeste (8), Malvinas (1) y Golfo
de Céadiz (1). La mayoria de los buques implicados
se dedicaban a la pesca local y de litoral, volviendo
todos los dias a puerto para descargar las capturas.

5.3.3. Momento del suceso

El mayor nimero de abordajes se produce durante
la fase de navegacion (16 casos). Todos los dias de
la semana tienen similar incidencia, salvo el jueves
que es el dia con menos sucesos (1). Los accidentes
estudiados se produjeron en su mayoria durante la
noche (12 casos entre las 0-8 h). La mayoria de estos
accidentes se asocian a faltas de atencién, que pue-
den ser mas frecuentes durante la noche.
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Gréfico 22 5.3.4. Factores desencadenantes de abordajes

Abordajes: sucesos por tramo horario . . .
Los accidentes por abordaje se asocian con erro-

7 res durante las guardias de navegacion e incumpli-
miento de la Regla 5 del RIPA (mantener siempre

6
la vigilancia efectiva visual y auditiva durante la na-
vegacion), ya sea por distracciones o por factores
3 subyacentes como la fatiga del personal de guar-
P dia. De esta manera, ambos buques no se detec-
I I I tan con tiempo suficiente para realizar maniobras
o advertirse del riesgo de abordaje. La tabla 28
oo0sh - 0%0SH 0542 azi6h 16200 2024n muestra los principales factores desencadenantes.

(]

N@ de abordajes
»

.

0

Tabla 28
Abordajes: factores desencadenantes

Desencadenante Observaciones N° abordajes

Distracciones, exceso confianza... 7
No utilizar adecuadamente las ayudas a la navegacién 4
Incumplir RIPA Fatiga, mala organizacion guardia de navegacion 4
Simultaneo de tareas del patrén 2
No disponer de las luces preceptivas (pesquero) 1
Errores navegaciéon  No respetar el dispositivo de separacién del trafico 1
Otros Mala visibilidad (niebla, deslumbramiento...) 2
Total 21

5.3.5. Andlisis de las causas de abordajes y sus consecuencias (con 29 cdédigos de causas dis-

Se han identificado un total de 99 causas o facto-  tintos), lo que corresponde a una media de 4,71
res que contribuyeron a los abordajes estudiados ~ causas por abordaje. La tabla 29 muestra el nime-

72
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ro de causas presentes en los abordajes relacio-
nadas con cada uno de los bloques de causas, asi
como el nimero de abordajes en los que se detec-

taron las mismas. Destacan las causas relacionadas
con factores personales/individuales, organizacion
del trabajo y gestion de la prevencion.

Tabla 29
Abordajes: bloques de causas

Bloques de causas de abordajes Frecuencia | % causas | N° abordajes

Grupo 8 - factores personales/individuales
Grupo 6 - organizacion del trabajo

Grupo 7 - gestién de la prevencion

Grupo 1 - condiciones de los espacios de trabajo
Grupo 9 - emergencias en la mar

Grupo 10 - otras causas

Total

Entre los factores personales/individuales destacan
dos causas que estan interrelacionadas: no mante-
ner la vigilancia efectiva en la navegacién y el incum-
plimiento del Reglamento Internacional para la Pre-
vencion de Abordajes RIPA (especialmente la regla 5
junto con las 7, 15y 17). Estas dos causas estan pre-
sentes en la totalidad de los abordajes analizados.

La CIAIM apunta algunos factores de organiza-
cién del trabajo que pueden dar lugar a la falta
de vigilancia: no utilizar adecuadamente las ayu-
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46,5%

32 32,3% 17
8 8,1% 4
7 71% 7
5 51% 3
1 1,0% 1

99 100,0% -

das a la navegacién (publicaciones, cartas nauti-
cas, sistemas y aparatos nauticos), no disponer
de procedimientos adecuados de composicion
de las guardias de navegacion y del servicio de
vigia (p.ej. en dispositivos de separacion del tra-
fico y periodos de oscuridad), lo que incide en la
fatiga del personal de guardia, y descuidar la vigi-
lancia mientras se usa el piloto automético (p.ej.
si el patrén simultanea el gobierno con otras ac-
tividades como las faenas de pesca, tareas en el
puente, etc.). También se sefalan los métodos de
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trabajo inadecuados, que en pesca se traducen en faenando al arrastre con capacidad de maniobra
la ausencia o deficiencia en la llamada “planifica- restringida, lo cual dificulté las maniobras para
cion del viaje”. En algin caso el pesquero estaba evitar el abordaje (graficos 23-24).

Gréfico 23
Abordajes: causas relacionadas con los factores personales/individuales.

8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA, I

STCW-F, etc.)

8113 - No mantener la vigilancia eficaz en la navegacion, errores _ 21

durante la guardia de navegacion

8110 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas -
autoinflable durante la estancia o el trabajo en cubierta

8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento [l 2

Graéfico 24
Abordajes: causas relacionadas con la organizacion del trabajo

6310 - No utilizar adecuadamente publicaciones, cartas nduticas o
ayudas electrénicas para la navegacion

6104 - Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado |G 3

1o

6108 - Sobrecarga del trabajador (fatiga fisica o mental) | NEREGE 3

6306 - Deficiencia/ausencia de informacién o sefializacion [
visual/acustica obligatoria o necesaria (en pesca: luces, sefiales,... 3
6101 - Método de trabajo inexistente (en pesca: plan de viaje,
virada, izada, etc.)

I >

6113 - Gobierno de la embarcacién y simultanear con otras tareas [ NN 2

6114 - No respetar los tiempos de trabajo y descanso establecidos
en la legislacién —

6102 - Método de trabajo inadecuado [l 1

6112 - Incumplimiento de la resolucién de tripulacién minima [l 1

6203 - Operacién extraordinaria realizada en caso de incidentes, R
accidentes o emergencias
6301 - Deficiencias en el sistema de comunicacion a nivel horizontal
o vertical, incluyendo la incomprension del idioma .
6304 - Formacion/informacion inadecuada o inexistente sobre la -
tarea

6309 - Falta de titulacién/certificado habilitante para la profesion [l 1

6999 - Otras causas relativas a la organizacién del trabajo [l 1

74
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La tabla 30 recoge las causas identificadas en los sucesos de abordaje investigados, asi como el porcen-
taje en que se detectaron las mismas.

Tabla 30
Abordajes: listado de causas identificadas

Causas de abordajes % abordajes

8113 - No mantener la vigilancia eficaz en la navegacion, errores durante la guardia de nave-

-, 21 100,0%
gacioén
8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA, STCW-F, etc.) 21 100,0%
6310 - No utilizar adecuadamente publicaciones, cartas néuticas o ayudas electronicas para la na- o

., . - ; . . 10 7,3%

vegacion (cartas nauticas no oficiales/desactualizadas, equipos desconfigurados/apagados, etc.)
7206 - Formacion/informacion inadecuada, inexistente sobre riesgos o medidas preventivas 5 3,6%
6104 - Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado 3 2,2%
6108 - Sobrecarga del trabajador (fatiga fisica o mental) 3 2.2%

6306 - Deficiencia/ausencia de informacién o sefializacion visual o acUstica obligatoria o nece-
saria, incluyendo la utilizacién de un idioma incomprensible para el trabajador (incluye no usar 3 2.2%
el pesquero la sefalizacion/luces/marcas de navegacion segin RIPA)

7199 - Otras causas relativas a la gestién de la prevencion 3 2,2%
1306 - Deslumbramientos 2 1,5%
1310 - Visibilidad reducida por niebla o lluvia 2 1,5%
6101 - Método de trabajo inexistente (en pesca: plan de viaje, virada, izada, etc.) 2 1,5%
6113 - Gobierno de la embarcacién y simultanear con otras tareas 2 1,5%
6114 - No respetar los tiempos de trabajo y descanso establecidos en la legislaciéon 2 1,5%
8110 - No utilizacion o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas autoinflable durante la ) 15%

estancia o el trabajo en cubierta
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Causas de abordajes % abordajes

8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento 2 1,5%

9101 - Baja familiarizacion con dispositivos y/o procedimientos de emergencia 2 1,5%

9201 - No utilizacién de los medios del SMSSM 2 1,5%
10105 - Embarre del arte o enganche de la linea de fondeo 1 0,7%

1120 - Falta de integridad de estanqueidad 1 0,7%

1123 - Equipos instalados en el puente dificultan la vision a través de las ventanas 1 0,7%

1305 - lluminacién insuficiente o inapropiada 1 0,7%

6102 - Método de trabajo inadecuado 1 0,7%

6112 - Incumplimiento de la resolucién de tripulacion minima 1 0,7%

6203 - Operacion extraordinaria realizada en caso de incidentes, accidentes o emergencias 1 0,7%

§301 - Defic.ienciasler.] el sistema de comunicacién a nivel horizontal o vertical, incluyendo la 1 07%
incomprension del idioma !

6304 - Formacién/informacién inadecuada o inexistente sobre la tarea 1 0,7%

6309 - Falta de titulacién habilitante para la profesién o de los certificados de suficiencia 1 0,7%

6999 - Otras causas relativas a la organizacion del trabajo 1 0,7%

9404 - No utilizacién o utilizaciéon inadecuada del chaleco salvavidas de abandono 1 0,7%
Total 99 -
5.4. Accidentes operacionales sentido amplio, comprendiendo todo aquel que

se produce como consecuencia de la realizacion

La CIAIM califica el "accidente operacional/hom- de alguna tarea a bordo incluyendo la deambula-
bre al agua” como “aquel donde resultan afecta-  cién por el pesquero, faenas de pesca, utilizacién
das una o mas personas, en relacién con las opera- de equipos, manipulacién de capturas, tareas de

ciones del buque”. Esta definicién se interpreta en mantenimiento, etc.
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En el periodo de referencia, la CIAIM investigd 17
accidentes de caracter operacional, 16 de ellos
con consecuencias fatales para los trabajadores.
En este apartado se han incluido tres accidentes
calificados de forma distinta en sus informes: 2
constan como “explosiones” pero afectaron uni-
camente a equipos de trabajo y sus operadores
(camara hiperbérica y cargador de baterias del

sensor de red) y otro como “desaparicion de un
tripulante”, fuera de los definidos (anexo |), por lo
que, a efectos de anélisis, se encuadran como “ac-
cidentes operacionales”.

En estos accidentes fallecieron 14 tripulantes, 2
desaparecieron en el mar y 4 sufrieron heridas de
consideracion.

Tabla 31
Accidentes operacionales: datos generales

Personas Personas Personas
MODALIDAD

Arrastre: fresco/congelador

Cerco 5
Artes Menores 4
Auxiliar de pesca 1

Palangre: Fondo / Superficie 1

Total general 17

De las 14 personas fallecidas, 7 fueron por aho-
gamiento, 4 por conmocién y lesiones internas, 2
por intoxicacidon con gases/vapores y una persona
por quemaduras y asfixia. Las heridas graves fue-
ron resultado de intoxicacion con gases/vapores y
quemaduras.

16
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6 2 0
4 0 0
1 0
0 0
4 0

Para ampliar informacién sobre los accidentes
operacionales se recomienda consultar las publi-
caciones del INSST Caracterizaciéon de la sinies-
tralidad en la actividad pesquera (apartado 2.2.
Investigacion de accidentes realizada por la ITSS)
y las Notas Técnicas de Prevencién relativas a los



https://www.insst.es/documentacion/material-tecnico/documentos-tecnicos/caracterizacion-de-siniestralidad-actividad-pesquera-ano-2022
https://www.insst.es/documentacion/material-tecnico/documentos-tecnicos/caracterizacion-de-siniestralidad-actividad-pesquera-ano-2022
https://www.insst.es/materias/sectores-de-actividad/maritimo-pesquero/documentacion?category=95261
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riesgos y medidas preventivas de las principa-
les artes pesqueras'.

5.4.1. Caracteristicas de los pesqueros
implicados

La modalidad pesquera con mayor nimero de ac-
cidentes investigados fue la de arrastre (6), segui-
da de la de cerco (5), artes menores (4), auxiliar de
pesca (1) y palangre (1).

Por gravedad, el cerco fue la modalidad en la que
se produjeron mas victimas (6 personas fallecidas y
dos con heridas graves) destacando un accidente
multiple en el acceso a un espacio confinado, la
bodega, que causd dos fallecidos y otros dos he-
ridos graves. Le sigue el arrastre (4 personas falle-
cidas y una herida grave), las artes menores (4 per-
sonas fallecidas/desaparecidas), una embarcacion
auxiliar de pesca (un fallecido y un herido grave) y
el palangre (un desaparecido).

En relacién con el tamafno de los buques, 9 acci-
dentes ocurrieron en buques con eslora entre 15
y 24 metros, 6 en buques con eslora inferior a 15
metros y dos en buques de mas de 24 metros de
eslora. Respecto a la antigliedad, el 89% de los ac-
cidentes tuvieron lugar en buques con mas de 5
anos de antigliedad.

5.4.2. Zona maritima y tipo de viaje

La zona o caladero del Cantéabrico-Noroeste fue la
que registré mayor nimero de accidentes (12), se-
guida del Mediterréaneo (4) y Africa (1). Respecto al
tipo de viaje, 12 accidentes ocurrieron en buques
dedicados a la pesca local, dos en pesca litoral y
dos en pesca de altura, gran altura y uno sin espe-
cificar.

5.4.3. Momento del accidente

No se observan diferencias significativas respecto
al mes del afo del accidente, siendo septiembre
y octubre los meses con méas accidentes opera-
cionales, con tres cada uno. En cuanto al dia de
la semana, casi el 50% ocurrieron un martes. La
franja horaria con més accidentes fue la compren-
dida entre las 8 y las 12 de la manana (5 casos),
seguida de la franja entre las 12y las 4 de la tarde
(4 casos).

Casi el 60% de los accidentes ocurrieron durante
la estancia o el trabajo en la cubierta del buque;
siendo otros lugares destacados la bodega, el
puente o la cdmara hiperbarica (6% cada una). La
fase de la faena con mas accidentes fue el lar-
gado del aparejo (6 casos), seguida del virado
del aparejo y la fase de captura propiamente

13 NTP 1078-1079 sobre Pesca de Arrastre, NTP 1081y 1118 sobre Pesca de Cerco y NTP 1154-1155 sobre Artes Menores.
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(tres casos cada una). Los otros 5 sucesos se
produjeron en otras actividades (navegando,
fondeado, estando atracado, estibando y sin
datos).

5.4.4. Forma y desviacion en los accidentes
operacionales

La forma de contacto mas habitual en los acci-
dentes operacionales muy graves o mortales es-
tudiados es la caida al mar (11 de los 17 casos),

principalmente a consecuencia del atrapamiento
con el arte durante la fase de largado y posterior
arrastre al mar (6 casos). Otras formas frecuentes
son los atrapamientos/golpes por elementos en
tension, incluyendo los golpes por rotura de estos,
el aplastamiento con partes méviles de la maqui-
naria, los golpes por rotura de otros equipos de
trabajo, el contacto térmico y la asfixia. La tabla 32
muestra los principales factores desencadenantes
de este tipo de accidentes.

Tabla 32
Accidentes operacionales: formas y factores desencadenantes

N° AT
Forma del accidente Factor desencadenante (desviacién)
operacionales

Caida al mar Arrastrado por un objeto en movimiento (boya/cabo/aparejo) 6
Desaparicion sin testigos, posible golpe de mar 3
Apoyarse en amurada con altura insuficiente 1
Trabajar solo sin vigilancia ni medidas preventivas 1
Atrapamiento/golpe con elemento en Golpe con la boza, entra stbitamente en tensién 1
tension (cables, cabos, cadenas, etc) Rotura de elemento en tensién (grillete) 1

Atrapamiento/aplastamiento con partes

, . Cabirén (se enganchan cinchas EFI) 1
moviles de maquinaria
Golpe por rotura de equipo de trabajo  Explosién del cargador de baterias del sensor de red 1
Asfixia por gases/vapores Espacio confinado (bodega) 1

Contacto térmico y asfixia

Explosion de camara hiperbarica que carecia del Certificado de

Seguridad de Capitania Maritima

Total

17
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Como se muestra en la tabla anterior, el tipo de
accidente mas frecuente es el enganche con el
arte y posterior arrastre al mar (6 casos, de los cua-
les 4 se produjeron en el arte de cerco durante la
maniobra de largado con jareta).

Marinero _/
accidentado | *

llustracién 1. Operacién de cerco (Fuente: Comision de Investi-
gacion de Accidentes e Incidentes Maritimos (CIAIM). Informes
de investigacién, nim. CIAIM-08/2020 y CIAIM-02/2017).

Los informes de investigacién de estos accidentes
recogen circunstancias similares (posiciéon del tra-
bajador, del arte, etc.), sefialando también que las
evaluaciones de riesgos contemplaban el riesgo y
establecian medidas preventivas analogas que en
la préactica no se cumplieron durante las faenas de
pesca. Asi por ejemplo a pesar de que los planes de
prevencién prohiben acercarse al arte en la largada,
es habitual que los marineros se acerquen para ayu-
dar en la salida de la red y de las anillas. Otra defi-
ciencia comun es que las panas tengan una altura
insuficiente o que se acopien artes fuera de ellas.

Por otro lado, destacan, por su caracter multiple,
dos accidentes: uno sucedido en el acceso a la
bodega, espacio confinado donde se habia ge-
nerado una atmosfera peligrosa y que causé dos

llustracion 2. Embarcacién dedicada al enmalle (Fuente: Co-
misién de Investigacion de Accidentes e Incidentes Maritimos
(CIAIM). Informe de investigacion, num. CIAIM-10/2019).
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fallecidos y dos heridos graves; asi como un acci-
dente por la explosién en una cdmara hiperbarica
que carecia Certificado de Seguridad para instala-
ciones hiperbaricas emitido por la Capitania Ma-
ritima, que provocd un fallecido y un herido muy
grave por quemaduras y asfixia. En ambos casos
fue causa determinante la falta de procedimientos
y por tanto la ausencia de toda medida preventiva
necesaria para evitar el accidente.

5.4.5. Analisis de las causas de accidentes
operacionales

En los 17 accidentes operacionales estudiados, se
identificaron un total de 89 causas (47 cédigos dis-
tintos), lo que corresponde a una media de 5,23
causas por cada accidente. En la tabla 33 se indi-
can las causas mas frecuentes por bloques de cau-
sas, asi como el nimero de accidentes en los que
se detectaron las mismas.

Tabla 33
Accidentes operacionales: bloques de causas

Bloques de causas de accidentes operacionales Frecuencia % causas N° AT operacionales

Grupo 8 - factores personales/individuales
Grupo 7 - gestion de la prevencion

Grupo 6 - organizacién del trabajo

Grupo 1 - condiciones de los espacios de trabajo
Grupo 4 - otros equipos de trabajo

Grupo 2 - instalaciones de servicio o proteccién
Grupo 9 - emergencias en la mar

Grupo 10 - otras causas

Grupo 3 - maquinas

Grupo 5 - materiales y agentes contaminantes

Total

30,3%

21 23,6% 1
19 21,3% 1
7 7,9% 6
5 5,6% 4
3 3,4% 2
3 3,4% 2
2 2,2% 2
1 1,1% 1
1 1,1% 1
89 100% -
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El bloque de causas mas frecuente es el de los fac-
tores personales/individuales. En la mitad de los
accidentes se identifican causas relacionadas con
la permanencia de la tripulacién en zonas peligro-
sas o indebidas (p.ej. en los accidentes por engan-
che con el arte y arrastre al mar) y la no utilizacion
o utilizacion inadecuada del chaleco autoinflable
de trabajo (equipo de flotacion individual, EFI),
que es determinante en las consecuencias morta-
les en caso de caida al mar.

Gréfico

8108 - Permanencia de algin trabajador dentro de una zona
peligrosa o indebida

8110 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas
autoinflable durante la estancia o el trabajo en cubierta

8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento

8106 - No utilizacion de equipos de proteccién individual puestos a
disposicién por la empresa y de uso obligatorio

8102 - Incumplimiento de procedimientos e instrucciones de trabajo

8111 - No pasar los reconocimientos de seguridad obligatorios

8112 - No valorar convenientemente el efecto de los factores
ambientales sobre la seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea,
distancia a zonas rocosas, etc.)

8114 - Faenar en aguas someras, bajos rocosos o zonas de
rompientes

8201 - Incapacidad fisica o mental para la realizacién normal del
trabajo
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En segundo lugar, aparece el bloque de gestién
de la prevencién, destacando los procedimientos
inexistentes o insuficientes para formar e informar
a la tripulacién sobre riesgos y medidas preventi-
vas y la propuesta de medidas preventivas insufi-
cientes o inadecuadas en la planificacion derivada
de la evaluacion de riesgos.

Los factores de organizacién del trabajo ocupan el
tercer lugar, principalmente por causas relativas a
los métodos de trabajo (inadecuados, sin procedi-
mientos, etc.) y por falta de supervisién o vigilancia
de las operaciones (graficos 25-27).

25

Accidentes operacionales: causas relacionadas con los factores personales/individuales

—
-
-

-

L
e
e
e
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Graéfico 26
Accidentes operacionales: causas relacionadas con la gestion de la prevencion

formar a ostrabsiadares d los esgos vt mecigos rovencies TN +
informar a los trabajadores de los riesgos y las medidas preventivas
e cvncion e g acerontes o macecniae " I
dela i6n de riesgos i i oil
7199 - Otras causas relativas a la gestion de la prevencion [N :
7201 - No identificacién de los riesgos que han materializado el _ 2
accidente
7203 - No ej ion de medidas p ivas pi enla
planificacién derivada de la evaluacion de riesgos
7206 - Formacién/informacion inadecuada, inexistente sobre riesgos _ 2
o medidas preventivas

7205 - i do o falf
o inadecuado o falta .

p
de realizacion de las revisiones periédicas obligatorias

7209 - Falta de presencia de los recursos preventivos requeridos [N 1

7211 - Ausencia/deficiencias de permisos y/o procedimientos de
trabajo en intervenciones peligrosas _ 1

7212 - Asignaci6n de tarea a un trabajador con falta de cualificacién
0 experiencia _ 1

7213 - i6n de riesgos no i s e

Gréfico 27
Accidentes operacionales: causas relacionadas con la organizacién del trabajo

6102 - Método de trabajo inadecuado [ s
6110 - Ausencia de vigilancia, control y direccién por per-sona I

competente
6309 - Falta de titulacién/certificado habilitante para la profesion [ NEREG__—_G_ 2

6106 - Trabajos en solitario sin las medidas de prevencién
adecuadas I

6107 - Sobrecarga de la maquina o equipo (respecto a sus
caracteristicas técnicas) _ 1

6112 - Incumplimiento de la resolucién de tripulacién minima [N 1

6113 - Gobierno de la embarcacién y simultanear con otras tareas [N 1

6304 - Formacién/informacién inadecuada o inexistente sobre la T
tarea

6401 - No poner a di icion de los It es las maqui T H
equipos y medios auxiliares necesarios o adecuados

6406 - Utilizacion de utiles, herramientas y medios auxiliares de _ 1
manera no prevista por el fabricante
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La tabla 34 contiene el desglose de las 89 cau- como el nimero y el porcentaje de los acciden-
sas identificadas a partir de los informes realiza- tes operacionales en las que estuvieron presen-
dos por la CIAIM en este tipo de accidentes, asi tes.

Tabla 34
Accidentes operacionales: listado de causas identificadas

. . N° AT % AT
Causas en accidentes operacionales . .
operacionales | operacionales

8108 - Permanencia de algun trabajador dentro de una zona peligrosa o indebida 9 52,9%
8110 —.No utilizaci(?n o utili;acién inadecuada del chaleco salvavidas autoinflable durante la 8 47 19%
estancia o el trabajo en cubierta '

6102 - Método de trabajo inadecuado 5 29,4%
6110 - Ausencia de vigilancia, control y direccidn por persona competente 5 29,4%
7103 - Procedimientos inexistentes o insuficientes para formar o informar a los trabajadores 4 23,5%

de los riesgos y las medidas preventivas

7202 - Medidas preventivas propuestas en la planificacion derivada de la evaluacion de ries-
gos insuficientes o inadecuadas, incluidas las referidas al Plan de Seguridad y Salud en el 4 23,5%
Trabajo en Obras de Construccion

8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento 3 17,6%
10101 - Sin determinar 2 11,8%
1103 - Espacio insuficiente en lugares de trabajo o en las zonas de transito 2 11,8%

1115 - Deficiencia/ausencia de sefializacién u otro tipo de elementos necesarios para la de-
limitacién de la zona de trabajo (ej.: maniobras o trabajos proximos a instalaciones de AT, 2 11,8%
area de obra, movimientos de vehiculos, etc.)

2209 - Generacion de atmésferas peligrosas por deficiencias de ventilacion, natural o forzada 2 11,8%
6309 - Falta de titulacién habilitante para la profesién o de los certificados de suficiencia 2 11,8%
7199 - Otras causas relativas a la gestién de la prevencion 2 11,8%
7201 - No identificacién del/los riesgos que han materializado el accidente 2 11,8%
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. . N° AT % AT
Causas en accidentes operacionales . .
operacionales | operacionales

7203 - No ejecucion de medidas preventivas propuestas en la planificacién derivada de la ) 11 8%
evaluacion de riesgos 20

7206 - Formacién/informacion inadecuada, inexistente sobre riesgos o medidas preventivas 2 11,8%
8106 - No utilizacic'm. de eguipos de proteccién individual puestos a disposicion por la ) 118%
empresa y de uso obligatorio !

9101 - Baja familiarizacién con dispositivos y/o procedimientos de emergencia 2 11,8%
1104 - Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas 1 5,9%
1203 - No delimitacion entre las zonas de trabajo o transito y las de almacenamiento o no 1 509
respetar las zonas establecidas '

1308 - Causas relativas a la meteorologia / estado de la mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.) 1 5,9%
2207 - Ausencia de proteccion contra sobrepresion (vélvulas de presion, venteos, discos de 1 5.9%

rotura, valvulas de descarga, etc.)

3114 - Visibilidad insuficiente en el puesto de conduccion de la maquina, ya sea por un mal
disefo o por no disponer de dispositivos auxiliares que mejoren la visibilidad cuando el cam- 1 5,9%
po de visién no es directo (espejos, camaras de TV, etc.)

4"|'O‘| - Diseﬁo incorrecto del equipp que hace que no se cumplan los principios de la preven- 1 599
cion intrinseca y/o de la ergonomia :

4103 - Resistencia mecanica insuficiente del equipo de trabajo 1 5,9%
4105 - Partes del equipo accesibles peligrosas (atrapantes, cortantes, punzantes, etc.) 1 5,9%
4107 - Instalacién de equipos a bordo de forma irregular/no autorizada 1 5,9%

4301 - Deficiencia/ausencia del manual de instrucciones o sefializacion (nota: el fallo puede
consistir en la inexistencia del manual de instrucciones o en la in suficiente o ininteligible 1 5,9%
informacion contenida en él o en la utilizacién de un idioma incomprensible)

5209 - Deficiente envasado y etiquetado de los productos quimicos (sustancias o preparados) 1 5 9%
utilizados (excluido los trasvasados en la propia empresa) e

6106 - Trabajos solitarios sin las medidas de prevencién adecuadas 1 5,9%
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. . N° AT % AT
Causas en accidentes operacionales . .
operacionales | operacionales

6107 - Sobrecarga de la maquina o equipo (respecto a sus caracteristicas técnicas) 1 5,9%
6112 - Incumplimiento de la resolucién de tripulacién minima 1 5,9%
6113 - Gobierno de la embarcacion y simultanear con otras tareas 1 5,9%
6304 - Formacion/informacion inadecuada o inexistente sobre la tarea 1 5,9%

6401 - No poner a disposicion de los trabajadores las maquinas, equipos y medios auxiliares

. 1 5,9%
necesarios o adecuados
6406 - Utilizacion de dtiles, herramientas y medios auxiliares de manera no prevista por el 1 599
fabricante e
7205 - Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de realizacién de las revi- 1 599
siones periddicas obligatorias e
7209 - Falta de presencia de los recursos preventivos requeridos. 1 5,9%
7211 - Ausencia/deficiencias de permisos y/o procedimientos de trabajo en intervenciones
peligrosas (por ejemplo, soldaduras en zonas de riesgo, trabajos en tension, espacios confi- 1 5.9%
nados etc.)
7212 - Asignacion de tarea a un trabajador con falta de cualificacion o experiencia 1 5,9%
7213 - Evaluacién de riesgos no actualizada 1 5,9%
8102 - Incumplimiento de procedimientos e instrucciones de trabajo 1 5,9%
8111 - No pasar los reconocimientos de seguridad obligatorios 1 5,9%
8112 - No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden tener 1 599
sobre la seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.) R
8114 - Faenar sin condiciones de seguridad en aguas someras, bajos rocosos o zonas de 1 5 99
rompientes e
8201 - Incapacidad fisica o mental para la realizacién normal del trabajo 1 5,9%
9103 - Demora en avisar a los servicios de salvamento 1 5,9%

Total 89 -



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

5.5. Incendios-explosiones

En el periodo 2014-2021, la CIAIM investigd 16
accidentes de este tipo a bordo de buques pes-
queros en los que dos personas perdieron la vida,
una desaparecié y 15 resultaron heridas de diversa
consideracion (quemaduras, asfixia e hipotermia
tras evacuar el buque).

En 13 de estos siniestros se produjo la pérdida
total de la embarcacién (12 por hundimiento y el
otro por destruccién) y en los siniestros restantes
se produjeron danos estructurales y/o dafios a los
equipos de caracter reparable.

5.5.1. Caracteristicas de los pesqueros implicados

El mayor nimero de incendios-explosiones se pro-
dujo en embarcaciones con una eslora inferior a

15 metros (7), seguido del grupo de entre 15y 24
metros (5) y, finalmente, los buques de més de 24
metros (4). Dos de los buques siniestrados eran
grandes buques-factoria con méas de 100 metros
de eslora. La modalidad pesquera con mas casos
es la de arrastre (8), seguida de las artes menores
(4), el palangre (2) y el cerco (1). Casi el 70% de
los pesqueros siniestrados estaban construidos en
poliéster reforzado con fibra de vidrio (11 buques)
y el resto en acero (5).

5.5.2. Zona maritima y tipo de viaje

Seis de los siniestros se produjeron en buques que
navegaban por la zona o caladero del Cantébri-
co-Noroeste, cinco en la zona del mar Mediterré-
neo, dos en Canarias y uno en el Golfo de Cadiz,
en pesqueros dedicados a la pesca local o litoral.
Los otros dos se produjeron a bordo de buques

Tabla 35
Incendio/explosién: datos generales

Personas Personas Personas
MODALIDAD
_- fallecidas- desaparec'das heridas G/MG

Arrastre: fresco/congelador

Artes Menores 4 0
Palangre: Fondo / Superficie 3 1
Cerco 1 0
16 3

Total
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0 6
1 2
1 0
3 12
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de altura mientras faenaban en los caladeros de
Africa-Indico y Pacifico Sur.

5.5.3. Momento del suceso

Destaca el tramo horario entre las 4-8 de la ma-
fiana como el de mayor incidencia, con 6 de los
16 casos en esta franja horaria. No hay diferencias
significativas en el dia de la semana ni en los me-
ses en que se produjeron.

Ocho de los sucesos ocurrieron durante la fase de
navegacion y seis durante alguna de las fases de
pesca (largado, pesca, fondeado). Por ultimo, dos
incendios se produjeron en grandes buques-facto-
ria que se encontraban atracados en puerto reali-

zando operaciones de mantenimiento/pertrechos
previos a salir a alta mar.

5.5.4. Origen y factores desencadenantes de
incendio/explosién

Los datos muestran que la mayor parte de los in-
cendios tuvo su origen en la cdmara de maquinas
(11 de los 16 investigados), seguidos de los incen-
dios con origen en el puente (dos casos). Otros
lugares donde se iniciaron los incendios fueron el
espacio de baterias, la zona del guardacalor y la
factoria de pescado.

Casi en la mitad de los sucesos no se pudo deter-
minar el factor desencadenante del incendio. En los

Tabla 36
Incendio/explosién: origen y factores desencadenantes

ORIGEN DEL INCENDIO/EXPLOSION DESENCADENANTE m

Sala de maquinas

Proyeccion de sustancias inflamables sobre foco caliente
Deflagracion de nube de gases/vapores inflamables,

Fallo eléctrico en equipo (motor auxiliar, generador de estribor...)

Cortocircuito

Puente de gobierno

Fallo eléctrico en consola del puente de gobierno

Otros lugares (guardacalor de estribor,
factoria de pescado, espacio de baterias...)

Causas desconocidas

Causas desconocidas

Causas desconocidas

Fallo eléctrico en sala de control de factoria
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restantes, destacan las fugas por falta de manteni-
miento en latiguillos u otros elementos que gene-
ran proyecciones de sustancias inflamables sobre
superficies calientes o nubes de gases/vapores
inflamables que al contacto con el aire produjeron
una deflagracién (4 casos); asi como los fallos eléc-
tricos en equipos o instalaciones eléctricas (4 casos).

5.5.5. Andlisis de las causas de incendio/
explosién

La CIAIM apunta que, en estos siniestros, la rapi-
dez de propagacién de los incendios en buques
de fibra, su grado de destrucciéon y el posterior

hundimiento de muchos de ellos dificultan en gran
medida la investigacion de las causas, por lo que
los informes apuntan las hipdtesis mas probables.

En los 16 sucesos investigados, se han identifica-
do un total de 101 causas (41 cédigos de causas
distintas), lo que corresponde a una media de 6,3
causas por suceso. La tabla 37 recoge los bloques
de causas identificados en estos accidentes, in-
dicando la frecuencia de causas y el nimero de
incendios en los que se detectaron las mismas.
Destacan las causas relacionadas con la gestién
de las emergencias, las instalaciones de servicio o
proteccién y la organizacién del trabajo a bordo.

Tabla 37
Incendio/explosién: bloques de causas

Bloques de causas de incendios/explosiones Frecuencia | % causas | N° incendios/ explosiones

Grupo 9 - emergencias en la mar

Grupo 2 - instalaciones de servicio o proteccion
Grupo 6 - organizacion del trabajo

Grupo 3 - maquinas

Grupo 7 - gestién de la prevencion

Grupo 1 - condiciones de los espacios de trabajo
Grupo 8 - factores personales/individuales
Grupo 10 - otras causas

Total

89

35,6%
24,8%
9,9%
8,9%
6,9%
5,0%
5,0%
4,0%
1 100,0% -
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En el bloque de gestién de emergencias, destaca
la baja familiarizacién con los dispositivos y/o pro-
cedimientos de emergencia, la no utilizaciéon de
los medios del SMSSM (ambos aparecen en mas
del 40% de estos sucesos) o no cerrar la alimenta-
cién de aire a la cdmara de maquinas, impidiendo
frenar la propagacién del incendio.

En el bloque de instalaciones de servicio/protec-
cion, aparecen las deficiencias en los sistemas de
deteccién y lucha contra incendios (falta de detec-
tores, mal funcionamiento del sistema de alarma,
ausencia o defectos en la construccién o el man-

tenimiento de los sistemas de extincion, etc.) asi
como deficiencias en las instalaciones eléctricas. En
5 de los 16 siniestros, el sistema de deteccion o la
alarma contraincendios no funciond correctamente,
impidiendo una deteccién precoz que podria haber
facilitado la extincién del incendio o la evacuacién
de la tripulacién en condiciones de seguridad. Va-
rios informes senalan deficiencias en el disefio de
las instalaciones de proteccién que impidieron su
correcto funcionamiento durante el incendio (ej.
bombas contra incendios alimentadas exclusiva-
mente desde el cuadro principal, sistemas de cierre
de vélvulas sin accionamiento remoto, etc.).

Gréfico 28
Incendio/explosion: causas relacionadas con la gestién de las emergencias en la mar

9101 - Baja familiarizacion con dispositivos y/o procedimientos de

emergencia

9201 - No utilizacién de los medios del SMSSM
9301 - No cerrar alimentacion de aire a cdmara de maquinas

9102 - No realizacion de ejercicios periddicos

9302 - No utilizar/activar los medios disponibles de extincién Cl

(extintores, CO2 fijo...)

9404 - No utilizacién o utilizacion inadecuada del chaleco salvavidas
de abandono

9103 - Demora en avisar a los servicios de salvamento [l 1

9208 - Fallo de suministro eléctrico (emergencia, reserva) a los
equipos radioeléctricos
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En el bloque de organizacién del trabajo, apare- destacan dos causas relativas a las maquinas y la

cen causas que pudieron contribuir al incendio o a gestion de la prevencién, como son la presencia

una respuesta incorrecta, como la falta de forma- de focos de ignicién no controlados (aparece en

cién, apremio de tiempo, no comprobar el estado casi el 40% de los incendios) y no realizar el mante-

de las maquinas, operaciones imprevistas o la falta nimiento preventivo de los equipos o no planificar-

de vigilancia por persona competente. Por Gltimo, lo adecuadamente (en uno de cada tres sucesos).
Gréfico 29

Incendio/explosion: causas relacionadas con las instalaciones de servicio o proteccién

2105 - Sistemas de deteccion de incendios-transmision de alarma
inexistentes, insuficientes o ineficaces

2114 - Defectos en el disefio, construccién, montaje, mantenimiento

refrigeracién, agua de mar, etc.)

2208 - Inexistencia, insuficiencia o ineficacia de medios de extincién

2103 - Defectos en el disefio, construcciéon, montaje, mantenimiento
o uso de instalaciones eléctricas

2117 - Defectos en el disefio, construccién, montaje, mantenimiento

o uso de instalaciones de proteccién (bombas Cl/achique, cierre _ 2

remoto de ventilacion, etc.)

2206 - Ausencia de proteccion contra sobreintensidad, sobrecarga y
cortocircuito en instalaciones eléctricas

2101 - Corte no debidamente previsto de suministro energético o de
servicios (agua, electricidad, aire comprimido, gases, etc.)

2107 - Inexistencia de instalacion anti-explosiva en atmésferas
potencialmente explosivas (aplicable a equipos eléctricos,
instrumentos neumaticos e hidraulicos)

ventilacién, natural o forzada

2209 - Generacidn de atmosferas peligrosas por deficiencias de _

2211 - Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique
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La tabla 38 contiene el desglose de las causas que dios-explosiones, asi como el porcentaje de incen-
contribuyeron al inicio y desenlace de los incen- dios en que se detectaron las mismas.
Tabla 38

Incendio/explosién: listado de causas identificadas

. . . . % incendios
Causas de incendios/explosiones Frecuencia .
o explosiones

9101 - Baja familiarizacién con dispositivos y/o procedimientos de emergencia 9 56,3%
9201 - No utilizacion de los medios del SMSSM 7 43,8%
3107 - Focos de ignicién no controlados (por causa mecanica, eléctrica, térmica o quimica) 6 37,5%
9301 - No cerrar alimentacién de aire a camara de maquinas 6 37,5%
2105 - Sistemas de deteccidon de incendios-transmision de alarma inexistentes, insuficientes 5 31 3%
o ineficaces =
2114 - Defectos en el disefio, construccion, montaje, mantenimiento o uso de instalaciones o
o . o ) -, 5 31,3%
de servicio (combustible, hidraulico, refrigeracion, agua de mar, etc.)
2208 - Inexistencia, insuficiencia o ineficacia de medios de extincion 5 31,3%
7205 - Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de realizacion de las 5 31 3%
revisiones periddicas obligatorias e
9102 - No realizacién de ejercicios periddicos 5 31,3%
9302 - No utilizar/activar los medios disponibles de extincion Cl (extintores, CO2 fijo...) 5 31,3%
10101 - Sin determinar 3 18,8%

2103 - Defectos en el disefio, construccion, montaje, mantenimiento o uso de instalaciones
eléctricas (ubicacion de celdas de alta tensién, transformadores, aparellaje o instalaciones 2 12,5%
de baja tension)

2117 - Defectos en el disefio, construccion, montaje, mantenimiento o uso de instalaciones
de proteccién (ubicacién bombas Cl/achique, valvulas de apertura/cierre, falta de sistemas 2 12,5%
remotos de cierre escotillas ventilacion..., etc.)
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X X X X % incendios
Causas de incendios/explosiones Frecuencia .
o explosiones

2206 - Ausencia de proteccién contra sobreintensidad, sobrecarga y cortocircuito en 2 12 5%
instalaciones eléctricas =R

3102 - Modificaciones realizadas en la maquina que dan lugar a situaciones de riesgo no ) 12 5%
previstas por el fabricante =0
6309 - Falta de titulacién habilitante para la profesion o de los certificados de suficiencia 2 12,5%
6408 - No comprobacion del estado de las maquinas, herramientas, equipos o medios 5 12 5%

ely/)

auxiliares antes de su utilizacion

7206 - Formacién/informacién inadecuada, inexistente sobre riesgops o medidas preventivas 2 12,5%
8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA, STCW-F, etc.) 2 12,5%
8115 - Desactivar o inutilizar instalaciones de seguridad (apagar deteccion de incendios, ) 12 5%

,Q /0

poner un candado en el disparo del CO, fijo, etc.)
9404 - No utilizacion o utilizacion inadecuada del chaleco salvavidas de abandono 2 12,5%
10104 - Via de agua de origen desconocido 1 6,3%

1114 - Inexistencia, insuficiencia o ineficacia de sectorizacién o aislamiento de areas de
riesgos, como por ejemplo zonificacién de atmosferas explosivas, espacios confinados, 1 6,3%
zonas extremadamente calientes o frias, etc.

1122 - Modificaciones estructurales no autorizadas 1 6,3%
1125 - Comprometer la estabilidad del pesquero (sobrecarga, pesos altos, etc.) 1 6,3%
1201 - Orden y limpieza deficientes 1 6,3%
1308 - Causas relativas a la meteorologia / estado de la mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.) 1 6,3%

2101 - Corte no debidamente previsto de suministro energético o de servicios (agua,

(o)
electricidad, aire comprimido, gases, etc.) ! 6,3%
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X X X X % incendios
Causas de incendios/explosiones Frecuencia .
o explosiones

2107 - Inexistencia de instalacion anti-explosiva en atmésferas potencialmente explosivas

(aplicable a equipos eléctricos, instrumentos neumaticos e hidraulicos) ! 6,3%

2209 - Generacién de atmosferas peligrosas por deficiencias de ventilacion, natural o forzada 1 6,3%

2211 - Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique 1 6,3%

3117 - Ausencia/deficiencia de elementos de montaje de maquinas 1 6,3%

6104 - Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado 1 6,3%

6110 - Ausencia de vigilancia, control y direccién por persona competente 1 6,3%

6115 - No faenar a la vista de otras embarcaciones (navegacion en solitario en artes menores) 1 6,3%

6203 - Operacion extraordinaria realizada en caso de incidentes, accidentes o emergencias 1 6,3%

6304 - Formacion/informacién inadecuada o inexistente sobre la tarea 1 6,3%

6410 - L’Jtilhizacién de una gmbercacién no apta para la actividad (navegacién/pesca) o fuera 1 63%

de los limites de su autorizacion (geogréficos, altura de ola, etc.) '

8107 - Retirada o anulacién de protecciones o dispositivos de seguridad 1 6,3%

9103 - Demora en avisar a los servicios de salvamento 1 6,3%

9208 - Fallo de suministro eléctrico (emergencia, reserva) a los equipos radioeléctricos 1 6,3%

Total 101 -
5.6. Varadas/embarrancadas ellas fallecidas y 10 con heridas leves. En 13 de es-

tos siniestros, se produjo la pérdida total del buque

Se han estudiado los informes de investigacién re- o embarcacién pesquera (8 por destruccion y 5 por
lativos a la varada de 15 buques pesqueros, que se hundimiento) y en los restantes, dafos estructura-

saldaron con dafios a la salud de 19 personas, 9 de les y a los equipos.
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Tabla 39

Varada/embarrancada: datos generales

Personas Personas Personas
MODALIDAD
_- fallecidas- desaparec'das heridas G/MG

Artes Menores

Cerco 3
Avrrastre: fresco/congelador 3 8
Otros (atunero-canero) 1 0

Total general

5.6.1. Caracteristicas de las varadas/
embarrancadas

La varada se produce mayoritariamente en buques
con eslora inferior a 15 metros dedicados a la pes-
ca con artes menores (8 casos). La zona maritima
donde mas casos ocurren es la del Cantabrico-No-
roeste (9) sequida de Canarias (4) y el Mediterraneo
(2). La fase de la actividad con mas varadas es la
de navegacioén a caladero/puerto (10). Las varadas
ocurren en su mayoria en zonas rocosas O arenosas
de poca profundidad y muy cercanas a la costa, de
madrugada o durante las Ultimas horas del dia. La
franja horaria con mas accidentes de este tipo es la
comprendida entre las 4-8 de la mafana (7 casos).

15 9
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5.6.2. Analisis de las causas de varadas/
embarrancadas

A partir de los informes de los 15 sucesos in-
vestigados por la CIAIM, se han identificado
un total de 90 causas (33 cddigos de causas
distintas), lo que corresponde a una media de
4,2 causas por suceso. La tabla 40 recoge las
causas de las varadas/embarrancadas relacio-
nadas con cada uno de los bloques de causas,
asi como el nimero de sucesos en los que se
detectaron las mismas. Destacan los bloques
de causas relacionadas con los factores perso-
nales/individuales y con la organizacion del tra-
bajo a bordo.
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Tabla 40
Varada/embarrancada: bloques de causas

Bloques de causas de varada/embarrancada Frecuencia % causas N° varadas

Grupo 8 - factores personales/individuales
Grupo 6 - organizacion del trabajo

Grupo 1 - condiciones de los espacios de trabajo
Grupo 9 - emergencias en la mar

Grupo 2 - instalaciones de servicio o proteccion
Grupo 7 - gestién de la prevencion

Grupo 10 - otras causas

Total

La causa mas destacada es no mantener la vigilan-
cia efectiva en la navegacion, que aparece en 12
de los 15 siniestros, que ademas supone el incum-
plimiento de una norma de seguridad como es el
RIPA. En segundo lugar, aparecen decisiones del
personal al mando, como no valorar convenien-
temente el efecto que los factores ambientales
pueden tener sobre la seguridad del pesquero vy,
relacionada con esta, la navegacién en aguas so-
meras, bajos rocosos o zonas de rompiente.

96

45,6%

30 33,3% 11
9 10,0% 6
5 5,6% 5
3 3,3% 3
1 1,1% 1
1 1,1% 1

90 100,0% -

Como causas subyacentes de las anteriores se
identifican aspectos de organizacién del trabajo,
como el incumplimiento de la resolucién de tripu-
lacion minima y no elaborar un adecuado plan de
viaje (lo que incluye la falta de planificacién de las
guardias de navegacién), que pueden dar como
resultado la imposibilidad de realizar los relevos
necesarios en la guardia y la sobrecarga del perso-
nal al mando por fatiga fisica o mental, asi como
no respetar los tiempos de trabajo/descanso. Los
graficos 30-31 muestran las causas identificadas
de estos dos bloques principales.



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

Gréfico 30

Varada/embarrancada: causas relacionadas

8113 - No mantener la vigilancia eficaz en la navegacién, errores
durante la guardia de navegacién

8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA,
STCW-F, etc.)

8112 - No valorar convenientemente el efecto de los factores
ambientales sobre la seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea,
distancia a zonas rocosas, etc.)

8114 - Faenar en aguas someras, bajos rocosos o zonas de
rompientes.

8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento

8110 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas
autoinflable durante la estancia o el trabajo en cubierta

8201 - Incapacidad fisica o mental para la realizacién normal del
trabajo

8115 - Desactivar / Inutilizar instalaciones de seguridad (apagar
deteccion de incendios, candado en el disparo del CO2 fijo, etc.)

con los factores personales o individuales

Gréfico 31
Varada/embarrancada: causas relacionadas con la organizacion del trabajo

6112 - Incumplimiento de la resolucién de tripulacién minima

6108 - Sobrecarga del trabajador (fatiga fisica o mental)
6101 - Método de trabajo inexistente (en pesca: plan de viaje,
virada, izada, etc.)
6114 - No respetar los tiempos de trabajo y descanso establecidos
en la legislacién

6309 - Falta de titulacion/certificado habilitante para la profesién

6310 - No utilizar adecuadamente publicaciones, cartas nauticas o
ayudas electrénicas para la navegacion

6113 - Gobierno de la embarcacion y simultanear con otras tareas

6410 - Utilizacién de una embarcacién no apta para la actividad
(navegacion/pesca) o fuera de los limites de su autorizacion

6104 - Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado
6105 - Trabajo monétono o rutinario, sin medidas para evitar su
efecto nocivo

6110 - Ausencia de vigilancia, control y direccién por persona
competente

6203 - Operacién extraordinaria realizada en caso de incidentes,
accidentes o emergencias

6302 - Instrucciones inexistentes
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La tabla 41 contiene las causas que contribuye- como el porcentaje de sucesos en que se detecta-
ron a los sucesos por varadas/embarrancadas, asi ron las mismas.
Tabla 41

Varada/embarrancada: listado de causas identificadas

Causas de varadas/embarrancadas Frecuencia % varadas

8113 - No mantener la vigilancia eficaz en la navegacion, errores durante la guardia de nave- 12 80.0%
gacion ~r
8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA, STCW-F, etc.) 7 46,7%

8112 - No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden tener so-

bre la seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.) / Gl
8114 - Faenar en condiciones inseguras en aguas someras, bajos rocosos o zonas de rompientes 7 46,7%
6112 - Incumplimiento de la resolucién de tripulacién minima 5 33,3%
6108 - Sobrecarga del trabajador (fatiga fisica o mental) 4 26,7%
1308 - Causas relativas a la meteorologia / estado de la mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.) 3 20,0%
2211 - Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique 3 20,0%
6101 - Método de trabajo inexistente (en pesca: plan de viaje, virada, izada, etc.) 3 20,0%
6114 - No respetar los tiempos de trabajo y descanso establecidos en la legislacion 3 20,0%
6309 - Falta de titulacién habilitante para la profesién o de los certificados de suficiencia 3 20,0%
6310 - No utilizar adecuadamente publicaciones, cartas nauticas o ayudas electrénicas para la

navegacion (cartas nauticas no oficiales/desactualizadas, equipos desconfigurados/apagado, 3 20,0%
etc.)

8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento 3 20,0%
1120 - Falta de integridad de estanqueidad 2 13,3%
1305 - lluminacién insuficiente o inapropiada 2 13,3%
6113 - Gobierno de la embarcacion y simultanear con otras tareas 2 13,3%
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Causas de varadas/embarrancadas Frecuencia % varadas

6410 - Utilizacion de una embarcacién no apta para la actividad (navegacion/pesca) o fuera de > 133%
los limites de su autorizacion (geogréficos, altura de ola, etc.) PRI

8110 —.No utilizaci;’m o utili.zacién inadecuada del chaleco salvavidas autoinflable durante la ) 133%
estancia o el trabajo en cubierta '
8201 - Incapacidad fisica o mental para la realizacion normal del trabajo 2 13,3%
9201 - No utilizacion de los medios del SMSSM 2 13,3%
10105 - Embarre del arte o enganche de la linea de fondeo 1 6,7%
1306 - Deslumbramientos 1 6,7%
1310 - Visibilidad reducida por niebla o lluvia 1 6,7%
6104 - Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado 1 6,7%
6105 - Trabajo mondétono o rutinario, sin medidas para evitar su efecto nocivo 1 6,7%
6110 - Ausencia de vigilancia, control y direccion por persona competente 1 6,7%
6203 - Operacion extraordinaria realizada en caso de incidentes, accidentes o emergencias 1 6,7%
6302 - Instrucciones inexistentes 1 6,7%
7212 - Asignacién de tarea a un trabajador con falta de cualificacion o experiencia 1 6,7%
8115 - Desactivar o inutilizar instalaciones de seguridad (apagar deteccién de incendios, poner o
un candado en el disparo del CO, fijo, etc.) [ 6,7%
9103 - Demora en avisar a los servicios de salvamento 1 6,7%
9203 - No establecer comunicaciones de socorro por canal 16 VHF 1 6,7%
9404 - No utilizacién o utilizacion inadecuada del chaleco salvavidas de abandono 1 6,7%

Total 90 -
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5.7. Pérdidas de control

Se han estudiado 6 informes de investigaciéon por
siniestros de embarcaciones pesqueras tipificados
como pérdida de control, con resultado de una
persona fallecida y 4 heridas leves por hipotermia

o lesiones superficiales. En 5 casos, estas pérdidas
de control causaron la pérdida total de la embar-
cacion por hundimiento o destruccidny, en el caso
restante, Unicamente se produjeron dafos estruc-
turales y a equipos.

Tabla 42
Pérdida de control: datos generales

Personas Personas Personas
MODALIDAD
_- fallecidas- desaparec'das heridas G/MG

Artes Menores

Total

5.7.1. Caracteristicas de las pérdidas de
control

Todos los sucesos se produjeron en embarcacio-
nes de artes menores dedicadas a la pesca local,
con una eslora (L) inferior a 15 metros. Todas te-
nian una antigliedad superior a 10 afos y, casi el
85%, tenian mas de 20 afnos. En cuanto al material
de construccién, se reparte a partes iguales en-
tre madera y PRFV. De los 6 sucesos analizados, 5
ocurrieron en la zona del Cantabrico-Noroeste y el
otro en el Mediterrdneo. La mitad de los casos se
produjeron en fase de navegacion y la otra mitad
en las faenas de pesca. No se observan diferen-

100

cias apreciables en el tramo horario, ya que tres
sucesos se dieron en horario nocturno y otros tres
durante el dia.

5.7.2. Anadlisis de las causas de pérdidas de
control

Se han identificado 25 causas en los 6 accidentes
estudiados (12 cédigos de causas distintas), lo que
corresponde a una media de 4,16 causas por suce-
so. Los dos bloques de causas mas numerosos son
los factores personales/individuales, las condicio-
nes de los espacios de trabajo y las instalaciones
de servicio o proteccién.
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Tabla 43
Pérdida de control: bloques de causas

N° pérdidas
Bloques de causas de pérdidas de control Frecuencia % causas i
de control
5

Grupo 8 - factores personales/individuales 9 36,0%

Grupo 1 - condiciones de los espacios de trabajo 5 20,0% 3

Grupo 2 - instalaciones de servicio o proteccién 5 20,0% 5

Grupo 10 - otras causas 3 12,0% 3

Grupo 6 - organizacién del trabajo 1 4,0% 1

Grupo 7 - gestién de la prevencion 1 4,0% 1

Grupo 9 - emergencias en la mar 1 4,0% 1

Total 25 100,0% -
En la mayoria de los casos, la pérdida de control nes que comprometen la estabilidad del pesquero
se produce por enganche de la hélice o del eje y las modificaciones estructurales no autorizadas.
con cabos, redes, etc. al navegar en aguas cerca- Las causas relacionadas por la CIAIM que han in-
nas a la costa o bien por fallos técnicos en el motor tervenido en estos seis accidentes se recogen en
principal. Otras causas destacadas son las accio- la tabla 44.

Tabla 44

Pérdida de control: listado de causas identificadas

% pérdidas
Causas de pérdidas de control Frecuencia P
de control

8114 - Faenar en condiciones inseguras en aguas someras, bajos rocosos o zonas de rompientes 83,3%
2116 - Fallo en el sistema de propulsion del bugue/embarcacién (motor principal, hélice) o del 5 83 3%
sistema de gobierno =
8112 - No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden tener so- 3 50.0%

U7

bre la seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.)

1122 - Modificaciones estructurales no autorizadas 2 33,3%

101



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

% pérdidas
Causas de pérdidas de control Frecuencia o
de control

1125 - Comprometer la estabilidad del pesquero (sobrecarga, pesos altos, etc.) 2 33,3%
10102 - Enredo de un cabo, aparejo, etc. en la hélice 33,3%
1308 - Causas relativas a la meteorologia / estado de |la mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.) 1 16,7%
641Q - ptilizacién de una e.r/nbarcaciéln.no apta para la actividad (navegacion/pesca) o fuera de 1 16.7%
los limites de su autorizacion (geogréficos, altura de ola, etc.) !

7199 - Otras causas relativas a la gestién de la prevencion 1 16,7%
8110 —‘No utilizacién o utili.zacién inadecuada del chaleco salvavidas autoinflable durante la 1 16.7%
estancia o el trabajo en cubierta '

9201 - No utilizacién de los medios del SMSSM 1 16,7%
10101 - Sin determinar 1 16,7%

Total

5.8. Colisiones

Se han estudiado los informes de investigacion de
cinco siniestros por colisidén de buques o embarca-
ciones pesqueras, cuyas consecuencias fueron de
tres personas fallecidas y un herido leve por hipo-

25 -

termia, tal como muestra la tabla 45. Tres de estas
colisiones causaron Unicamente dafos estructura-
les al pesquero vy, las otras dos, vias de agua que
no pudieron contenerse y causaron finalmente la
pérdida total de la embarcacion por hundimiento.

Tabla 45

Colisién: datos generales

Cerco

Artes Menores 2 0
Arrastre: fresco/congelador 1 0
Total 5 3
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MODALIDAD N° AT
_- fallecidas-desaparecidas heridas G/MG
2 3 0 1

0
0 0
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5.8.1. Caracteristicas de los pesqueros
implicados

Cuatro de las embarcaciones implicadas tenian
una eslora (L) inferior a 15 metros y la restante era
menor de 24 metros. Dos embarcaciones pertene-
cian al arte de cerco, dos a la modalidad de pesca
con artes menores y el otro era un buque arrastre-
ro. La mayoria se dedicaban a la pesca local.

El material de construccién del casco se reparte
entre la madera (80%) y la fibra de vidrio (20%). Las
embarcaciones implicadas tenian una antigiiedad
superior a 10 anos y un 40% de ellas tenian méas de
30 anos.

5.8.2. Zona maritima y tipo de viaje

Tres colisiones se produjeron en la zona maritima
del Mediterréneo y dos en la del Cantébrico-No-
roeste. En 4 casos las embarcaciones implicadas
se dedicaban a la pesca local y de litoral, volvien-
do todos los dias a puerto para descargar las cap-
turas.

5.8.3. Momento del suceso

En los 5 casos, el suceso acontecié en la fase de
navegacion y el gréafico 32 muestra que el 60% de
estos accidentes ocurrié en el tramo horario entre
4-8 de la manana, lo cual podria estar relacionado
con la disminucion de la vigilia durante la noche.
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Gréfico 32
Colision: sucesos por franja horaria

00-04h

04-08h 12-16h

5.8.4. Factores desencadenantes de colisién

En dos sucesos, la embarcacién pesquera colisio-
né con instalaciones de acuicultura (en un caso
con una jaula y en otro con una batea), mientras
que los tres restantes se produjeron con escolle-
ras, con objetos semihundidos (contenedor flotan-
te perdido por otro buque) y con una monoboya
(mientras navegaba con el piloto automatico), tal
como refleja la tabla 46.
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Tabla 46
Colisién: factores desencadenantes y dafios ocasionados al pesquero

Factor desencadenante Daiios a la embarcacion (agrupados)

Instalacién acuicultura (jaula, batea...) Dafios estructurales 2
Contenedores perdidos por otro buque  Pérdida total de la embarcacion - hundimiento 1
Monoboya Pérdida total de la embarcacién - hundimiento 1

Escollera puerto, navegando con piloto

.. Dafos estructurales 1
automatico

5.8.5. Anaélisis de las causas de colisién

Se han identificado 30 causas en los 5 accidentes estudiados (19 cédigos de causas distintas), lo que corres-
ponde a una media de 6 causas por suceso. Los dos bloques de causas mas numerosos son los relaciona-
dos con la organizacién del trabajo y los factores personales/individuales (tabla 47).

Tabla 47
Colisién: bloques de causas

Bloques de causas de colisiones Frecuencia % causas NP° colisiones

Grupo 6 - organizacién del trabajo 8 26,7% 3
Grupo 8 - factores personales/individuales 8 26,7% 5
Grupo 9 - emergencias en la mar 7 23,3% 4
Grupo 2 - instalaciones de servicio o proteccion 3 10,0% 2
Grupo 1 - condiciones de los espacios de trabajo 2 6,7% 2
Grupo 3 - maquinas 1 3,3% 1
Grupo 7 - gestion de la prevencion 1 3,3% 1
Total 30 100,0% -
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Las causas identificadas en los dos bloques principales son las siguientes:

Graéfico 33
Colisién: causas relacionadas con la organizacién del trabajo

6113 - Gobierno de la embarcacién y simultanear con otras tareas _ 2
6310 - No utilizar adecuadamente publicaciones, cartas nauticas o _ 2
ayudas electrénicas para la navegacion
6101 - Método de trabajo inexistente (en pesca: plan de viaje, _ 1
virada, izada, etc. )
6108 - Sobrecarga del trabajador (fatiga fisica o mental) _ 1
6114 - No respetar los tiempos de trabajo y descanso establecidos _ 1
en la legislacion
6309 - Falta de titulacion/certificado habilitante para la profesion _ 1

Griéfico 34
Colisién: causas relacionadas con los factores personales o individuales

8113 - No mantener la vigilancia eficaz en la navegacion, errores _ 5
durante la guardia de navegacién

8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA,

STCWF etc I :
8110 - No utilizacién o utilizacion inadecuada del chaleco salvavidas - 1
autoinflable durante la estancia o el trabajo en cubierta
8112 - No valorar convenientemente el efecto de los factores
ambientales sobre la seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea, - 1

distancia a zonas rocosas, etc.)
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Las causas relacionadas por la CIAIM que han intervenido en estas cinco colisiones se recogen en la tabla 48.

Tabla 48
Colisién: listado de causas identificadas

Causas de colisiones Frecuencia % colisiones

8113 - No mantener la vigilancia eficaz en la navegacion, errores durante la guardia de navegacion 5 100,0%
9201 - No utilizacion de los medios del SMSSM 3 60,0%
1305 - lluminacién insuficiente o inapropiada 2 40,0%
2211 - Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique 2 40,0%
6113 - Gobierno de la embarcacion y simultanear con otras tareas 2 40,0%

6310 - No utilizar adecuadamente publicaciones, cartas nauticas o ayudas electronicas para la

navegacion (cartas nauticas no oficiales/desactualizadas, equipos desconfigurados/apagados, 2 40,0%
etc.)

9101 - Baja familiarizacion con dispositivos y/o procedimientos de emergencia 2 40,0%
2.1 16 - Fallo en gl sistema de propulsion del buque/embarcaciéon (motor principal, hélice) o del 1 20.0%
sistema de gobierno !
3108 - Fallos en el sistema neumatico, hidraulico o eléctrico 1 20,0%
6101 - Método de trabajo inexistente (en pesca: plan de viaje, virada, izada, etc.) 1 20,0%
6108 - Sobrecarga del trabajador (fatiga fisica o mental) 1 20,0%
6114 - No respetar los tiempos de trabajo y descanso establecidos en la legislacién 1 20,0%
6309 - Falta de titulacién habilitante para la profesion o de los certificados de suficiencia 1 20,0%

7199 - Otras causas relativas a la gestion de la prevencion 1 20,0%
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Causas de colisiones Frecuencia % colisiones

8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA, STCW-F, etc.) 1 20,0%
8110 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas autoinflable durante la 1 20.0%
estancia o el trabajo en cubierta e
8112 - No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden tener so- 5
; s . ) 1 20,0%
bre la seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.)
9103 - Demora en avisar a los servicios de salvamento 1 20,0%
9404 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas de abandono 1 20,0%
Total 30 -

5.9. Hundimientos

En el periodo 2014-2021, se investigaron 5 sinies-
tros en pesca tipificados por la CIAIM como hun-
dimientos, en los cuales 5 personas resultaron he-
ridas por hipotermia o lesiones superficiales.

Esta cifra contrasta con el hecho de que mas de la
mitad de los sucesos investigados (70 de 137) con-

llevaron el hundimiento del pesquero. La diferencia
se explica por la definicién restrictiva de la CIAIM
para el “hundimiento” (ver Anexo ), segun la cual
“solo se considerard un suceso como hundimiento
cuando no se conozcan los detalles de la inundacién
causante de la pérdida del buque”; es decir, en caso
de hundimiento tras un vuelco, una via de agua o un
incendio, el suceso es tipificado como vuelco, inun-
dacién o incendio y no como hundimiento.

Tabla 49.
Hundimientos: datos generales

= P heri-
MODALIDAD ersonas Personas heridas G/MG ersonas heri
fallecidas- desapareadas b Leves

Artes Menores

Total general
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5.9.1. Caracteristicas de los pesqueros
implicados

Los cinco hundimientos estudiados afectaron
a embarcaciones con una eslora (L) inferior a 15
metros y todas ellas estaban dedicadas a la mo-
dalidad de pesca con artes menores. Predomina
la madera como material de construccion del cas-
co (cuatro casos) y la restante era de PRFV. Con
respecto a la antigliedad de los buques, las cinco
embarcaciones tenian una antigiiedad superior a
20 afos, siendo superior a 30 afios en dos casos.
Todas las embarcaciones tenian una dotacién de
entre uno y cinco tripulantes.

5.9.2. Zona maritima y tipo de viaje

La zona maritima donde mas hundimientos se pro-
dujeron fue en la del Cantabrico-Noroeste (cuatro

casos), sequida del Mediterraneo. Todos los hun-
dimientos se produjeron en pesca local.

5.9.3. Momento del suceso

Todos los hundimientos se produjeron en los meses
de primavera. No se observan diferencias significa-
tivas respecto al dia de la semana. La franja horaria
con mas hundimientos se sitda entre las ocho de la
manana y el medio dia (tres casos). Respecto a la fase
de la actividad pesquera en la que se produce el si-
niestro, el 60% ocurrié durante la fase de navegacion
y el 40% restante durante el transcurso de alguna de
las maniobras de pesca (largado-pesca-virado).

5.9.4. Factores desencadenantes
dehundimientos

El desencadenante de estos hundimientos fue una
via de agua o una inundacién progresiva de la ca-

Tabla 50
Hundimientos: factores desencadenantes

Desencadenante del hundimiento “ N° hundimientos

Posible colisién con objeto flotante 1

Via de agua

Sin determinar

Inundacién progresiva de la cdmara de maquinas

Total

Sin determinar
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mara de maquinas. En ninguno de los casos se
tiene certeza del origen de la via de agua, sdlo
se apuntan algunas suposiciones como la posi-
ble colision con un objeto flotante o no realizar el
necesario mantenimiento de la embarcacién. La
tabla 50 muestra los diversos origenes de estos
sucesos.

5.9.5. Analisis de las causas de hundimientos

En estos 5 hundimientos se han identificado un
total de 23 causas (13 cédigos de causas dis-

tintos), lo que corresponde a una media de 4,6
causas por accidente. En la tabla 51 se indican
las causas de los hundimientos relacionadas con
cada uno de los bloques de causas, asi como el
numero de hundimientos en los que se detecta-
ron las mismas.

La tabla 52 recoge una relaciéon de las causas que
con mas frecuencia contribuyeron al hundimiento
de los buques, asi como el porcentaje de hundi-
mientos en que se detectaron las mismas.

Tabla 51
Hundimientos: bloques de causas

Bloques de causas de hundimientos Frecuencia % causas N° hundimientos

Grupo 9 - emergencias en la mar

Grupo 2 - instalaciones de servicio o proteccion
Grupo 10 - otras causas

Grupo 8 - factores personales/individuales
Grupo 1 - condiciones de los espacios de trabajo
Grupo 6 - organizacion del trabajo

Grupo 7 - gestién de la prevencion

Total
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39,1%
5 21,7% 4
4 17,4% 4
2 8,7% 2
1 4,3% 1
1 4,3% 1
1 4,3% 1
23 100,0% -
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Tabla 52
Hundimientos: listado de causas identificadas

Causas de hundimientos Frecuencia | % hundimientos

2115 - Deficiencias/ausencia de sistemas de alarma de alto nivel de agua (alarma de sentinas)
10104 - Via de agua de origen desconocido

9101 - Baja familiarizacién con dispositivos y/o procedimientos de emergencia

9201 - No utilizacion de los medios del SMSSM

1124 - Forro del casco en mal estado: tracas, pernos, clavos (casco madera)

2211 - Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique

6410 - Utilizacién de una embarcacion no apta para la actividad (navegaciéon/pesca) o fuera
de los limites de su autorizacion (geogréficos, altura de ola, etc.)

7205 - Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de realizacion de las revi-
siones periddicas obligatorias

8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA, STCW-F, etc.)

8110 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas autoinflable durante la
estancia o el trabajo en cubierta

9103 - Demora en avisar a los servicios de salvamento
9401 - Irregularidades en las balsas salvavidas
9404 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas de abandono

Total

- = w w > s

1
23

80,0%
80,0%
60,0%
60,0%
20,0%
20,0%

20,0%

20,0%
20,0%
20,0%

20,0%
20,0%
20,0%

5.10. Fallos estructurales

Se han estudiado tres informes de investigacion
de la CIAIM de accidentes calificados como fallo
estructural del pesquero, sin que en ninguno de
ellos se produjeran dafios personales. En cuanto

a los dafos materiales, en un caso se produjo la
pérdida total de la embarcaciéon por hundimien-
to y en los otros dos, danos estructurales y a los
equipos. Dado que la muestra es muy pequena,
el andlisis estadistico no aporta informacién de
interés.
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Tabla 53
Fallo estructural: datos generales

7 P
MODALIDAD ersonas Personas heridas G/MG ersonas
fallecidas- desapareadas el Leves

Artes Menores

Arrastre: fresco/congelador 1 0 0 0

Total 3 0 0 0
5.10.1. Caracteristicas de los pesqueros 5.10.2. Zona y momento del accidente
implicados Dos casos ocurrieron en la zona o caladero del
En dos casos, el fallo estructural afecté a embarca- Golfo de Cadiz y el otro en la del Mediterraneo.
ciones de artes menores de menos de 15 metros Todos los casos se produjeron en fase de captura,
de eslora (L) y el otro a un arrastrero de entre 15-24 siendo dos de ellos de madrugada (entre las 4-8
metros de eslora. En el 66% de los casos la em- de la mafnana) y el otro a medio dia. Todos ocu-
barcacion tenia mas de 30 anos de antigliedad. En rrieron en jueves.

cuanto al material de construccién, dos de los tres
casos se produjeron en embarcaciones de madera
y el otro en un buque de PRFV.

Tabla 54
Fallo estructural: factores desencadenantes

Pérdida de tabla del casco por reparacién inadecuada, entrada masiva de 1

Casco agua y hundimiento
Zona codaste y eje de cola Reparacién inadecuada da lugar a un fallo estructural que originé una via de 1
agua por la zona cementada de la bocina
; Arte atrapado en el fondo. Tiro excesivo con la maquinilla (uso no previsto
Cubierta i K ( & ) 1

dafando el casco y apareciendo via de agua
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5.10.3. Factores desencadenantes del fallo
estructural

Aunqgue son pocos los siniestros estudiados, me-
rece la pena indicar los factores desencadenantes
apuntados por la CIAIM en sus informes. Asi en
los dos pesqueros de artes menores, se produje-
ron por deterioro del casco de madera mientras
que en el caso del arrastrero de PRFV, el accidente
sobrevino por una maniobra peligrosa para solu-
cionar un evento inesperado, como es el embarre
del arte (tabla 54).

5.10.4. Andlisis de las causas de fallo
estructural

Se han podido sefalar 18 causas en los tres ac-
cidentes de este tipo estudiados (14 cédigos de
causas distintas), lo que corresponde a una media
de 6 causas por suceso. Los tres bloques de causas
mas numerosos son las condiciones de los espa-
cios de trabajo, la gestién de la prevencion y de las
emergencias en la mar (tabla 55).

Las causas relacionadas por la CIAIM que han inter-
venido en estos accidentes se recogen en la tabla 56.

Tabla 55
Fallo estructural: bloques de causas

Bloques de causas de fallo estructural m % causas

Grupo 1 - condiciones de los espacios de trabajo
Grupo 7 - gestion de la prevencion

Grupo 9 - emergencias en la mar

Grupo 6 - organizacion del trabajo

Grupo 2 - instalaciones de servicio o proteccion
Grupo 10 - otras causas

Total
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NP° fallos
estructurales

22,2% 3

4 22,2% 2
4 22,2% 2
3 16,7% 1

2 11,1% 1

1 5,6% 1

18 100,0% -
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Tabla 56
Fallo estructural: listado de causas identificadas

. % fallos
Causas de fallo estructural Frecuencia
estructurales

7205 - Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de realizacion de las revi- 3 100 0%
siones periddicas obligatorias e

1124 - Forro del casco en mal estado: tracas, pernos, clavos (casco madera) 2 66,7%
9201 - No utilizacion de los medios del SMSSM 2 66,7%
10105 - Embarre del arte o enganche de la linea de fondeo 1 33,3%
1106 - Falta de seguridad estructural o estabilidad de paramentos, etc. 1 33,3%
1120 - Falta de integridad de estanqueidad 1 33,3%
2115 - Deficiencias/ausencia de sistemas de alarma de alto nivel de agua (alarma de senti- 1 33 3%,
(o]
nas) b
2211 - Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique 1 33,3%
6107 - Sobrecarga de la maquina o equipo (respecto a sus caracteristicas técnicas) 1 33,3%
6203 - Operacién extraordinaria realizada en caso de incidentes, accidentes o emergencias 1 33,3%
6405 - Utilizacion de la maquina de manera no prevista por el fabricante 1 33,3%
Total 18 -
Como vemos, los tres informes de accidentes * la ausencia de profesionales especialistas en ac-
apuntan como causa béasica a un mantenimien- tivo que provoca que los trabajos especificos de
to preventivo inexistente o inadecuado. Para el reparacion de este tipo de embarcaciones (carpin-
caso concreto de las embarcaciones de madera, teria de ribera y calafateado) recaigan en personal
la CIAIM pone de manifiesto su elevada siniestrali- que no posee el conocimiento necesario sobre las

dad, sehalando como factores contribuyentes: técnicas y normas del buen hacer profesional.
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* |a insuficiente formaciéon de las tripulaciones
sobre las peculiaridades, riesgos y necesidades
operativas y de conservacién de este tipo de
embarcaciones.

Las deficiencias en las inspecciones que rea-
lizan las autoridades competentes, derivadas
también de falta de formacion.

5.11. Pérdidas

Por Ultimo, se ha estudiado un accidente de des-
aparicion de un pesquero, bajo circunstancias

desconocidas y que se ha calificado como “pérdi-
da” de acuerdo con los tipos establecidos por la
CIAIM en su memoria 2021 (ver Anexo ). Se trata
de una embarcacién de artes menores dedicada a
la pesca local, de menos de 15 metros de eslora y
mas de 20 anos de antigliedad, que desaparecié
en la zona del Cantabrico-Noroeste, falleciendo
sus dos tripulantes (tabla 57).

Al no haber testigos ni haberse localizado la em-
barcacion, la CIAIM no ha podido completar la in-
vestigacion de las causas, si bien se apuntan algu-
nas causas como hipétesis méas probables.

Tabla 57
Pérdida de la embarcacién: listado de causas identificadas

Causas de pérdida de la embarcacién % pérdidas

8110 - No utilizacion o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas autoinflable durante la 1

estancia o el trabajo en cubierta

8112 - No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden tener
sobre la seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.)

9201 - No utilizacién de los medios del SMSSM

Total
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100,0%
1 100,0%
1 100,0%

3 -
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6. ANALISIS POR MODALIDAD
PESQUERA

Este apartado analiza los accidentes investigados
en funcion de la modalidad pesquera ejercida por
los buques siniestrados (tabla 58).

Las artes menores, con 68 sucesos, son la modalidad
pesquera con mayor nimero de accidentes, acumu-
lando la mitad de los investigados por la CIAIM en el
periodo de referencia. No obstante, debe tenerse en
cuenta que esta modalidad representa casi el 80%
del censo de la flota pesquera espanola.

En relacién con los dafos personales causados, el
arrastre es responsable de la mayoria de las victi-
mas mortales (45 victimas en 38 siniestros, 26 de
ellas mortales) seguido de las artes menores (49
victimas en 68 sucesos, con 13 fallecimientos) y del
cerco (21 victimas en 16 accidentes, con 14 morta-
les). Para més informacién véase el apartado 4. Ané-
lisis global y los gréficos 4y 11 de este documento.

En este apartado se muestran los principales da-
tos extraidos del anélisis por artes pesqueras, in-
cluyendo unas tablas resumen que facilitan el ana-
lisis comparativo.

Tabla 58
Sucesos por modalidad pesquera: datos generales

Personas fallemdas- Personas Personas
MODALIDAD PESQUERA N°AT| % AT
_ . heridas G/MG

Artes Menores

Arrastre: fresco/congelador 38
Cerco 16
Palangre: Fondo / Superficie 9
Embarcacion auxiliar de pesca 4
Embarcacién auxiliar de instalaciones de acuicultura 1
Otros (atunero-cafiero) 1
Total general 137

49,6%
27,7% 26 2 17
11.7% 14 3 4
6,6% 4 1 15
2,9% 7 1 1
0,7% 0 0 0
0,7% 0 0 0
100,0% 66 9 69
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6.1. Artes menores

Los 68 accidentes ocurridos en esta modalidad
se han saldado con 49 victimas (15 personas fa-
llecidas-desaparecidas y 34 heridas). El tipo de
accidente mas frecuente es el vuelco con 19 si-
niestros, seguido de inundaciones y varadas/
embarrancadas. Los siniestros con mas victimas
fueron los vuelcos (8 personas fallecidas-desa-
parecidas y 11 heridas) y los accidentes opera-
cionales (4 personas fallecidas-desaparecidas).
Ademés, incendios, inundaciones o hundimien-
tos causaron gran numero de lesiones (principal-
mente hipotermia y contusiones). Casi un 80% de
los siniestros ocasionaron la pérdida total de la
embarcacién pesquera.

El 95% de las embarcaciones de artes menores si-
niestradas tenian menos de 15 metros de eslora (L)
y el material de construccién del casco era madera
(50%) o fibra (42%). La antigiedad media de las
embarcaciones es de 25,8 anos (el 28% tenia entre
21-30 afos y el 32% mas de 30 anos).

El Cantabrico-Noroeste es la zona maritima que
presenta mas accidentes en buques de pesca de
artes menores (75%). Las franjas horarias con ma-
yor nimero de accidentes son las 8-12 h y las 4-8 h
(mas del 30% cada uno). La fase de actividad con
mas accidentes es la navegacion (51%).
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Del andlisis de causas se obtiene que los principa-
les bloques son los factores personales (aparecen
en el 72% de los sucesos), la gestién de emergen-
cias en la mar (60%), la organizacion del trabajo
(50%) y las condiciones de los espacios de trabajo
(50%).

e Entre los factores personales destacan: no
valorar convenientemente el efecto de los
factores ambientales sobre la seguridad del
buque, no utilizar el chaleco salvavidas au-
toinflable durante la estancia/trabajo en cu-
bierta, faenar en condiciones inseguras en
aguas someras, bajos rocosos o zonas de
rompiente y no mantener una vigilancia efi-
caz incumpliendo el RIPA.

En gestién de emergencias destacan: no uti-
lizar los medios del SMSSM, la baja familia-
rizacion con los dispositivos/procedimien-
tos de emergencia y retrasar el aviso a los
servicios de salvamento (es comun utilizar el
movil personal o avisar por el canal de tra-
bajo a buques cercanos en lugar de hacer la
llamada de socorro, retrasando la atencién y
agravando las consecuencias).

En organizacion del trabajo destacan: nave-
gar superando los limites autorizados para
dicha embarcacion (geogréficos, altura de
ola, etc), simultanear el gobierno del pes-
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quero con otras tareas, incumplir la resolu-
cién de tripulacién minima y no planificar el
viaje.

Entre las condiciones de los espacios de tra-
bajo destacan: las relativas a la meteorolo-
gia o el estado de la mar, comprometer la
estabilidad del pesquero (por incumplir los
limites de estabilidad, desconocer el Libro
o Acta de Estabilidad, rebasar las marcas
de calado/francobordo, etc.), la falta de in-
tegridad de estanqueidad, el casco en mal
estado (madera) y realizar modificaciones
irregulares (obras de reforma no autorizadas,
cambio del tamano de las redes, etc.).

Del resto de bloques de causas destacan: las
deficiencias en los medios de achique o la
alarma de sentinas, los fallos del sistema de
propulsién, no realizar mantenimiento pre-
ventivo, la falta de formacién/informacién
preventiva, no aplicar las medidas recogidas
en la planificacién y una escasa “conciencia
de seguridad” segun la CIAIM.

6.2. Arrastre

Los 38 accidentes investigados en esta modalidad
se saldaron con un total de 45 victimas (21 perso-
nas fallecidas, 5 desaparecidas y 19 heridas), sien-
do una modalidad con alta peligrosidad. Los tipos
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de accidente mas frecuentes fueron el abordaje
(13 sucesos) y el incendio (8 sucesos). Los sinies-
tros con mas victimas fueron las varadas/emba-
rrancadas (8 personas fallecidas-desaparecidas y
5 heridas), los abordajes (7 victimas mortales y 5
heridas), los vuelcos (5 victimas mortales) y los ac-
cidentes operacionales (4 fallecimientos). EI 50%
de los siniestros causé la pérdida total de la em-
barcacion por hundimiento.

El 76% de los arrastreros involucrados tenia una
eslora (L) superior a los 15 metros y el material de
construccién del casco era acero o fibra (40% cada
uno). Los siniestros se producen en las embarca-
ciones de arrastre mas antiguas, con una antigte-
dad media de 29,11 anos (el 39% tenia entre 21-30
anos y un 31% mas de 30 anos).

La zona del Mediterréaneo es la que presenta mas
accidentes de esta modalidad (58%), seguida del
Cantébrico-Noroeste (26%). Los dos tramos hora-
rios de la jornada que acumularon maés accidentes
fueron entre las 4-8 h y entre las 12-16 h (26% cada
uno). La fase de actividad con mayor nimero de
accidentes fue la navegacién (61%).

Del andlisis de causas se obtiene que los principales
blogues son los factores personales y la organizacion
del trabajo (ambos aparecen en el 60% de los suce-
sos) y la gestidon de emergencias en la mar (45%).
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e Entre los factores personales destacan:

no mantener la vigilancia eficaz en la na-
vegacion (errores durante la guardia) y el
incumplimiento de normas de seguridad
(RIPA), no utilizar el chaleco autoinflable
durante la estancia/trabajo en cubierta y
otros factores del comportamiento (erro-
res humanos).

En gestidon de emergencias, las causas mas
frecuentes son: no utilizar los medios del
SMSSM, la baja familiarizaciéon con disposi-
tivos/procedimientos de emergencia, la no
utilizacion del chaleco salvavidas de aban-
dono y las deficiencias en la gestion de in-
cendios.

En cuanto a la organizacién del trabajo des-
tacan: no utilizar adecuadamente las ayudas
para la navegacién, el apremio de tiempo/
ritmo de trabajo elevado y las deficiencias
del método de trabajo (en la planificacion
del viaje o en las propias faenas de pesca).

Del resto de grupos de causas destacan: las
deficiencias en las instalaciones de seguri-
dad (deteccidn, extincién y alarma de incen-
dios, medios de achique), el mantenimiento
preventivo inexistente/inadecuado, inclu-
yendo no realizar las revisiones periédicas, y
la falta de integridad de la estanqueidad del
buque.
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6.3. Cerco

Los 16 accidentes ocurridos en esta modalidad se
saldaron con 21 victimas (13 personas fallecidas,
1 desaparecida y 7 heridas). A diferencia de otros
artes, el siniestro mas frecuente y grave fue el acci-
dente operacional (5 sucesos con 6 personas falleci-
das-desaparecidas y dos heridas graves) por delan-
te de vuelcos y colisiones (con 4 y 3 fallecimientos
respectivamente). Un 38% de los casos produjo la
pérdida total de la embarcacién y un 31% no oca-
siond danos al pesquero (debido a una mayor inci-
dencia de accidentes operacionales en este arte).

Un 75% de los accidentes se produjeron en bu-
ques de méas de 15 metros de eslora (L), siendo los
buques mas afectados aquellos de casco de acero
(50%) y los de madera (38%). La antigliedad media
de los buques fue de 21,4 anos (el 50% tenia entre
21-30 anos y el 13% mas de 30 afios).

La mayoria de los accidentes se produjeron en la
zona maritima del Cantébrico-Noroeste (69%). Los
accidentes ocurrieron fundamentalmente por la
noche, entre las 0-4 h (37%) y las 4-8 h (25%). Un
56% de los accidentes tuvieron lugar en fase de
navegacion y un 25% largando el aparejo.

Del anélisis de causas resulta que los bloques més
frecuentes son los de organizacion del trabajo y



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

los factores personales/individuales (ambos apa-
recen en el 75% de los casos), la gestion de la pre-
vencién (68%) y las condiciones de los espacios de
trabajo (56%).

* En organizacion del trabajo destacan: la falta
de titulacién habilitante para la profesion o
los certificados de suficiencia obligatorios,
la ausencia de vigilancia, control y direccion
por persona competente, el método de tra-
bajo inadecuado, la fatiga de las tripulacio-
nesy los excesos de jornada.

e Entre los factores personales destacan: la
falta de una vigilancia eficaz en la navega-
cién, incumpliendo el RIPA, la permanencia
de tripulantes en zona peligrosa o indebida
y no utilizar el chaleco autoinflable de traba-
jo en cubierta.

* En gestién de la prevencion destacan: la falta
de formacién/informacion sobre los riesgos y
medidas preventivas, deficiencias en las eva-
luaciones de riesgos (no identificar riesgos
materializados en el accidente) y asignar ta-
reas a personas sin cualificacién/experiencia.

e Entre las condiciones de los espacios de
trabajo destacan: la falta de senalizacion y
de delimitacién de zonas de trabajo (p.e;j.
panas), la meteorologia/estado de la mary
comprometer la estabilidad del buque.
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Un accidente operacional tipico en esta mo-
dalidad es el golpe o atrapamiento con el arte
y posterior arrastre al mar durante el largado
de la jareta del cerco, que con frecuencia cau-
sa el ahogamiento de la victima. La mayoria
de estos sucesos se producen por permanen-
cia del tripulante en zona de riesgo, con panas
de altura insuficiente que dejan pasillos libres
para la tripulacién durante las maniobras. La
CIAIM sefnala que, aunque las evaluaciones
de riesgos suelen contemplar el riesgo y pro-
hiben acercarse al arte en la largada, es habi-
tual que el personal se acerque para ayudar
en la salida de la red y de las anillas durante
el largado. Existe una baja conciencia de se-
guridad de las tripulaciones, que subestiman
el riesgo por falta de formacién/informacion
preventiva o por la habitualidad del trabajo,
junto con errores in vigilando del personal al
mando (ante maniobras de la tripulacién que
suponen un riesgo grave, no las detiene y
continta el trabajo, prevaleciendo las presio-
nes comerciales por la obtencién mas rapida
de las capturas).

6.4. Palangre

Los 9 accidentes ocurridos en esta modalidad se
han saldado con 20 victimas (dos personas falle-
cidas, dos desaparecidas y 16 heridas). Los tipos
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de accidentes mas frecuentes fueron las inunda-
ciones e incendios/explosiones. Los siniestros con
mas victimas fueron los vuelcos (dos personas fa-
llecidas/desaparecidas) y los incendios/explosio-
nes (una victima mortal y tres heridas graves). El
56% de los siniestros concluyd con la pérdida total
de la embarcacién.

El 67% de los siniestros se produjeron en palan-
greros de eslora (L) menor de 18 metros y dos de
cada tres tenian casco de acero. La antigliedad
media de las embarcaciones afectadas fue de 19,2
anos (el 78% tenia menos de 20 anos).

La zona maritima del Cantabrico-Noroeste acu-
mula el 90% de los siniestros y el tramo hora-
rio de mayor siniestralidad fue entre las 16-20 h

(33%).

Del anélisis de causas se obtiene que los princi-
pales bloques son las instalaciones de servicio o
proteccion y la organizacién del trabajo (ambos
aparecen en el 67% de los casos) asi como los
factores personales/individuales (44%). Respec-
to a otros artes, en palangre los factores de se-
guridad material (instalaciones, buque/entorno,
maquinas...) se identifican en un porcentaje si-
milar a los factores individuales y de gestion (del
trabajo, de la prevencién o las emergencias),
frente a otras modalidades pesqueras donde las
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causas de seguridad material tienen menor fre-
cuencia.

* En el blogue de instalaciones de servicio/
proteccién aparecen causas muy variadas:
insuficiencia o ineficacia de medios de achi-
que, extincion, deteccién y alarma de incen-
dios; corte imprevisto de suministro eléctri-
co y generacion de ATEX, entre otras.

Las causas de organizacion del trabajo tam-
bién son diversas: incumplir la resolucién
de tripulacién minima, falta de titulacion/
certificado, no comprobar el estado de los
equipos antes de su utilizacién, no faenar a
la vista de otras embarcaciones (embarca-
ciones pequenas despachadas con un Unico
tripulante).

En los factores personales/individuales des-
tacan: el incumplimiento de normas de se-
guridad establecidas (RIPA), no valorar ade-
cuadamente los factores ambientales sobre
la seguridad del pesquero y otros factores
de comportamiento (error humano).

Del resto de grupos podemos citar las defi-
ciencias en la gestion de emergencias y las
causas relativas a las maquinas, como son
los focos de ignicidon no controlados y las
modificaciones que dan lugar a situaciones
no previstas por el fabricante.
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6.5. Otros accidentes

Se han analizado también otros 6 accidentes: 4 en
embarcaciones auxiliares de pesca, una en una em-
barcacion auxiliar de acuicultura y otro en un atune-
ro-cafero. La mitad de estos sucesos conllevaron
la pérdida total de la embarcacién y el resto danos
estructurales y/o a equipos. En cuando a los dafios
personales, 7 tripulantes perdieron la vida, uno re-
sulté herido muy grave y otro herido leve. Destacan
por su gravedad dos vuelcos (por corrimiento de la

carga o golpe de mar) que causaron 5 victimas mor-
tales y un accidente operacional por explosién de
un equipo de trabajo (una cdmara hiperbérica no
certificada), en la que un buceador resulto fallecido
y otro con quemaduras muy graves.

En relacién con las causas, en los 6 accidentes se
identificaron causas relativas a la organizacién del
trabajo y en un 67% causas relativas a los materia-
les/agentes contaminantes. La tabla 59 resume los
principales datos de estos accidentes.

Tabla 59
Resto de artes pesqueras: datos generales

Personas fallecidas/ | Personas heri- Personas
MODALIDAD PESQUERA Tipologi N° AT
_- das G/MG
2 5 0 0

Vuelco
Auxiliar de pesca Operacional

Inundacién
Auxiliar de acuicultura Vuelco

Atunero-cafiero Varada / embarrancada

Total resto

1
1
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1 1 0
1 0 1
0 0 0
0 0 0
7 1 1



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

6.6. Comparativa entre las principales artes pesqueras

Las tablas 60y 61 recogen la informacién comparada de los principales datos extraidos en el analisis
de los accidentes investigados por CIAIM.

Tabla 60
Comparativa entre principales artes pesqueras: caracterizacion del accidente

Siniestros mas Franja
Dafios personales Dafios al buque Embarcacién
frecuentes horaria

Artes Vuelco (19) 68AT 15 Pérdida total (80%) 8,1m eslora (L) promedio 8-12hy

menores  |nhyndacién (12) fallecidos 25,8 anos antigliedad media 4-8h
Varada (8) 34 heridos Casco de madera (50%)

1-5 tripulantes (21%)

Arrastre  Abordaje (13) 38AT 26 Pérdida total (53%) 24,4m eslora (L) promedio 4-8hy
Incendios (8) fallecidos 29,1 afos antigliedad media 12-16h
Operacionales (6) 19 heridos Casco de acero (40%) o fibra (40%)

1-5 tripulantes (61%)

Cerco Operacional (5) 16 AT 14 Sin dafos o dafos 23,3m eslora (L) promedio 00-04h

Varada (3) fallecidos estrgcturaleg/ 21,4 anos antigliedad media
7 heridos SeUpes (27 Casco de acero (50%)
6-20 tripulantes (69%)

Palangre Inundacion (3) 9 AT 4 fallecidos  Pérdida total (56%) 16,3m eslora (L) promedio 16-20h

Incendio (3) 16 heridos 19,2 anos antigliedad media

Casco de acero (67%)
6-20 tripulantes (56%)
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Tabla 61

Comparativa entre principales artes pesqueras: analisis de causas

- Bloques de causas destacados 5 causas principales

Factores personales/individuales
Gestién de emergencias
Organizacién del trabajo
Condiciones de espacios de trabajo

Factores personales/individuales
Organizacién del trabajo
Gestién de emergencias

Organizacién del trabajo

Factores personales/individuales
Gestién de la prevencién
Condiciones de espacios de trabajo

Instalaciones de servicio/proteccién
Organizacién del trabajo
Factores personales

No utilizar SMSSM

No valorar factores ambientales

No usar EFl de trabajo

Faenar en condiciones inseguras en aguas someras

Baja familiarizacion con dispositivos/procedimientos emergencia

Incumplir normas seguridad (RIPA, STCW-F, etc.)

No mantener vigilancia eficaz

No utilizar SMSSM

No utilizar ayudas a la navegacion

Baja familiarizacién con dispositivos/procedimientos emergencia

No mantener vigilancia eficaz

Incumplir normas de seguridad (RIPA, STCW-F, etc.)

Falta de titulacién/certificado

Método de trabajo inadecuado

Permanencia de trabajador en zona peligrosa y sin vigilancia

Via de agua desconocida

Incumplir normas seguridad (RIPA, STCW-F, etc.)
No valorar condiciones ambientales

No utilizar SMSSM

Incumplir resolucién de tripulacién minima
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7. RECOMENDACIONES SOBRE
SEGURIDAD EFECTUADAS POR
LA CIAIM

Como recoge el mencionado Real Decreto
800/2011, la investigacidn de accidentes o inciden-
tes maritimos se realiza con el objetivo de que estos
no vuelvan a repetirse en el futuro. Por ello, los in-
formes de investigacion incluyen unas “Recomen-
daciones sobre seguridad”, formuladas a partir del
andlisis y las conclusiones, al objeto de tomar las
medidas necesarias para evitar su recurrencia.

Estas recomendaciones sobre aspectos concretos
de seguridad maritima (en la mayoria de los ca-
sos) o de seguridad y salud en el trabajo se inclu-
yen en cada uno de los informes de investigacion.
Las recomendaciones tienen como destinatarios a
los agentes mas indicados para ponerlas en prac-
tica, pudiendo estar dirigidas a cualquier agente
relacionado con la seguridad maritima o con la
prevencién de riesgos laborales en el sector ma-
ritimo-pesquero: empresas armadoras, gestoras,
tripulaciones y personal al mando de los pesque-
ros, servicios de prevencién, cofradias de pesca-
dores y otros agentes sociales. Incluso, se inclu-
yen recomendaciones administrativas, normativas
o de inspeccién que estan dirigidas a las propias
Administraciones Publicas con competencias en
el sector: autoridades portuarias, Direccién Ge-
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neral de la Marina Mercante (DGMM), Inspeccién
de Trabajo y Seguridad Social (ITSS), servicios de
emergencia, etc.

Las recomendaciones sobre seguridad de la CIAIM
se han clasificado para su andlisis en los grupos si-
guientes:

* Gestidn de la seguridad/operacion.

e Cumplimiento de normas y protocolos.

* Mejoras de disefo.

e Formacion.

Gestion de la prevencion.

Equipos de proteccién individual y, en parti-
cular, de flotacién individual (EPI/EFI).

e Administrativas, normativas y de inspeccion.

* |ecciones de seguridad.

Formalmente, las lecciones de seguridad apare-
cen en los informes CIAIM como un apartado se-
parado de las recomendaciones sobre seguridad.
Se incluyen en mas del 60% de los informes de in-
vestigacion y, dado que tienen un contenido simi-
lar a las recomendaciones, este documento anali-
za ambos aspectos conjuntamente.

El grafico 35 muestra la distribuciéon de recomen-
daciones y lecciones de seguridad contenidas en
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los 137 informes CIAIM entre 2014-2021. En este
periodo, la CIAIM ha efectuado un total de 214 re-
comendaciones o lecciones; en casi la mitad de
los informes (66/137) no se efectlian recomenda-

ciones, pero suelen incluirse lecciones de seguri-
dad. Entre las recomendaciones destacan las de
tipo administrativo, las referidas a la formacién y a
la gestion de la seguridad/operacién.

Gréfico 35
Distribucién de tipos de recomendaciones efectuadas por la CIAIM en sus informes (total)

66 (43 con lecciones)
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La distribucion de las recomendaciones varia de-
pendiendo del tipo de accidente. Por ello, se rea-
liza un anélisis de estas agrupando los sucesos en

accidentes operacionales, accidentes por aborda-
je, colisién o varada y, por Ultimo, accidentes por
vuelco, hundimiento e inundacion.
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Accidentes operacionales las recomendaciones referentes a las mejoras de

disefio, gestidon de la seguridad/operacién, a la
Destacan las recomendaciones dirigidas a la ges- formacion y las administrativas. Las recomenda-
tion preventiva (25% de las recomendaciones ciones sobre fomento de uso del EPI/EFI suponen

CIAIM en esta clase de accidentes), seguidas de el 8% (gréfico 36).

Gréfico 36
Distribucién de tipos de recomendaciones CIAIM en los accidentes operacionales
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* Enrelacidn con la gestidn, la falta de integra-

cion de la prevencion de riesgos laborales en
los procesos de trabajo, en la organizacién
del trabajo y en las condiciones en las que
este se presta estan detrds de la mayoria de
los accidentes operacionales investigados.
Asi, la CIAIM destaca la necesidad de esta-
blecer procedimientos de trabajo seguros,
el cumplimiento y/o mejora de los planes de
prevencién, que las evaluaciones de riesgos
incluyan todas las tareas a bordo y la necesi-
dad de mejorar la cultura preventiva a bordo.

Ej. Es fundamental la concienciacién entre
patrones/as de los riesgos asociados a los
diversos puestos de trabajo durante el lar-
gado del arte, para que no toleren conduc-
tas de riesgo a bordo durante estas opera-
ciones.

Las recomendaciones relativas al uso de
EPI/EFI se dirigen a fomentar su uso a bor-
do para evitar las graves consecuencias en
los accidentes operacionales por enganche
con el arte y arrastre al mar o por caida al
mar desde cubierta. Varios informes remiten
al documento CIAIM™ sobre Riesgos de la

TIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

navegacion en aguas someras y zonas de
rompiente que recomienda el uso de cha-
leco salvavidas de inflado automatico en
todo momento debido a los riesgos del
trabajo en aguas poco profundas vy, espe-
cialmente, cuando se navega solo muy cer-
ca de costa.

Ej. Es conveniente que en todo momento
los tripulantes de cubierta estén equipa-
dos con el chaleco salvavidas de inflado
automatico, con independencia de las
condiciones meteorolégicas.

Mejoras de disefio y gestion de la seguri-
dad/operacién: se recogen mejoras opera-
tivas en las faenas de mayor riesgo como el
largado con jareta en el cerco, tales como
establecer procedimientos, mejorar la su-
pervisién antes y durante el largado y adop-
tar medidas técnicas para evitar que los
tripulantes se sitlen en zonas no seguras
(sefializacién, separaciones fisicas, CCTV,
etc.) a fin de evitar el riesgo de atrapamien-
to. Se incluyen también medidas dirigidas a
la tripulacién: extremar la precaucién, colo-
car el aparejo de manera que pueda largar-

14 Recomendaciones sobre seguridad basadas en los resultados generales de las investigaciones de seguridad maritima realizadas por la Comi-
sién Permanente de Investigacién de Accidentes e Incidentes Maritimos (CIAIM). Ref. 05/2016 — Riesgos de la navegacion en aguas someras y
zonas de rompiente.
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se de forma auténoma, utilizar EFl y situar-
se siempre en el pasillo de las encajonadas
sin pisar la red/aparejo que se esté largando.

Ej. Que la empresa armadora y el/la pa-
trén/a estudien la maniobra de largado
e implanten soluciones efectivas para evi-
tar que los tripulantes que participan en
la maniobra estén expuestos a riesgos de
atrapamiento por el arte.

Recomendaciones de formacion: se recuer-
da a la empresa la obligacion de proporcio-
nar una formacién adecuada a su personal,
realizar los ejercicios periédicos y contar con
personal suficiente en numero y capacita-
cion para el trabajo.

Ej. El numero de miembros de la dotacion
y sus condiciones de capacitacion profe-
sional seréan las adecuadas para garantizar
en todo momento la seguridad de la nave-
gacién, del buque y de sus tripulantes.
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e Administrativas, normativas y de inspec-

cién: entre otras, se insta a la CNSST a que
impulse estudios para mejorar la seguri-
dad en la maniobra de largada del arte con
jareta, a la DGMM a realizar una campana
de inspeccién y vigilancia de instalaciones
hiperbaricas. Ademés, se recomienda au-
mentar la coordinacion entre administra-
ciones para mejorar el control de las dota-
ciones a bordo.

Ej. Que la CNSST impulse estudios sobre
la operatividad de la maniobra de larga-
da del arte de cerco con jareta, con vis-
tas a disefar procedimientos de largado
més seguros en los que no sea necesaria
la presencia de tripulantes junto a la red o
las anillas de la jareta (dispositivos para el
conteo automatico de las anillas o méto-
dos mas eficaces de estiba del arte para
prevenir su enganche durante el largado,
etc.).
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Accidentes por abordaje, colisién o varada/emba- miento de normas, la gestién de la seguridad/
rrancada operacién y las recomendaciones administra-

tivas. Debido a sus caracteristicas, casi la mitad

En este grupo de accidentes destacan las reco- de estos informes no incluyen recomendaciones
mendaciones referidas a la formacion, el cumpli- CIAIM.

Gréfico 37

Distribucién de tipos de recomendaciones CIAIM en los accidentes por abordaje,
colisién o varada/embarrancada.
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e Cumplimiento de normas/protocolosy gestion

de seguridad/operacién: se recuerda a los pa-
trones y demas personal de guardia que estos
accidentes se producen, fundamentalmente,
por falta de atencién y que deben mantener
en todo momento una eficaz vigilancia visual
y auditiva, utilizando todos los medios dispo-
nibles como exige el RIPA y solicitando relevo
inmediato en caso de fatiga o indisposicion;
también se hacen recomendaciones relativas
al plan de viaje (por ejemplo, tener en cuenta
los avisos a la navegacion al planificar las de-
rrotas, utilizar sistemas de navegacién homo-
logados y cartas nauticas actualizadas, etc.).

La compafia armadora debe adoptar medi-
das de organizaciéon del trabajo con el fin de
evitar la fatiga: planificar la composicion de la
guardia de navegacion, cumplir la normativa
sobre tiempos de trabajo/descanso™ y cum-
plir la resolucién de tripulacion minima de
seguridad enrolando a tripulantes suficientes
para las labores de pesca sin que el puente
guede desatendido o sin personal de guardia.
Como mejora de diseno se propone instalar
en el puente un “sistema de hombre muerto”
(BNWAS'™) que consiste en un sistema auto-

matico que hace sonar una alarma si el oficial
de vigilancia se duerme, queda incapacitado o
estd ausente durante demasiado tiempo.

Ej. La composicién de la guardia de na-
vegacién debe ser en todo momento sufi-
ciente y adecuada a las circunstancias rei-
nantes.

Las recomendaciones maés frecuentes en
materia de formacién han sido que las per-
sonas que monten guardia de navegacién
realicen cursos de refresco (sobre el RIPA,
buen uso de los equipos de navegacién y
procedimientos SMSSM) y que estas solo
sean realizadas por personal con la titulacién
necesaria. Ademas, se pide a las cofradias
de pescadores colaboracién para difundir
los informes y sus conclusiones y fomentar
una cultura de seguridad a bordo.

Ej. Al personal al mando: realizar curso de
familiarizacién con las disposiciones del
RIPA para recordarles los conceptos y pro-
cedimientos y la necesidad de mantener
en todo momento una vigilancia eficaz.

<> Real Decreto 1561/1995, de 21 de septiembre, sobre jornadas especiales de trabajo.
<> Sistema de Alarma de Vigilancia de la Navegacion en el Puente, por sus siglas en inglés (Bridge Navigational Watch Alarm System).
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Las recomendaciones administrativas se orien-
tan a las campanas de sensibilizacién, fomentar
el uso del chaleco salvavidas, las titulaciones
de personal embarcado, los procedimientos
de despacho (mejoras normativas, transmi-
sion telematica, etc.) y el control eficaz de
buques espanoles que pasen largas tempo-
radas sin arribar a puerto espafol (p.ej. remi-
tir los autodespachos efectuados por los ca-
pitanes en puertos extranjeros a la Capitania
Maritima del puerto base). Ademas, existen
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recomendaciones muy concretas, p.ej. sobre
la situacion y el balizamiento de instalacio-
nes de acuicultura y su inclusién en las cartas
nauticas.

Ej. Que la DGMM proponga la realizacion
de campanas informativas y de mentaliza-
cién para que las personas encargadas de
las guardias estén familiarizadas y utilicen
los procedimientos del SMSSM.
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Accidentes por vuelco, hundimiento o inundacién

En estos sucesos destacan las recomendacio-
nes administrativas (21%), seguidas de las de
gestion de seguridad/operacién y cumplimien-
to de normas protocolos (acumulan un 16%) v,
dado que estos accidentes se asocian a un ele-

vado numero de victimas mortales por ahoga-
miento, son importantes también las recomen-
daciones sobre uso de EPI/EFl y de gestién PRL
(acumulan un 9%). Ademads, un 26% de estos
informes no incluyen recomendaciones CIAIM

y un 21% se completan con lecciones de segu-
ridad (gréafico 38).

Gréfico 38

Distribucién de tipos de recomendaciones CIAIM
en los accidentes por vuelco, hundimiento o inundacién
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Las recomendaciones administrativas, nor-
mativas y de inspeccién son muy variadas y
se dirigen a las causas més frecuentes en este
tipo de siniestros. Asi, se ocupan de la pro-
blemética de las embarcaciones de madera
que tienen una alta siniestralidad (mejorar
las inspecciones, formacion especifica de los
inspectores, etc.); reformas normativas que
aumenten las exigencias sobre instalaciones
de proteccion (alarmas de sentinas, medios
de achique de accionamiento independien-
te, etc.) aplicables a ciertas embarcaciones
(auxiliares de pesca, etc.) y que la Resolu-
cion de Despacho haga constar todos los
limites operativos (distancia a costa/puerto,
condiciones meteoroldgicas, etc.). Frente al
vuelco se recomienda a las oficinas técnicas
y autoridades maritimas prestar atencién a
los pesos de las artes de pesca y la estiba de
pesos a bordo.

Ademas, son importantes las recomendacio-
nes relativas a la obligatoriedad del chaleco
autoinflable y a contar con una tripulacion
minima de servicio (adecuada para realizar
todas las tareas pesqueras y distinta de la tri-
pulacién minima de seguridad) e intensificar
las campanas de inspeccién sobre las eva-
luaciones de riesgos en pesqueros.
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Ej. Que la DGMM estudie la conveniencia
de hacer obligatorio el chaleco salvavi-
das en cubierta, cualquiera que sea la acti-
vidad realizada y las condiciones de la mar.

* las recomendaciones sobre la gestion de

seguridad/operacién y el cumplimiento de
normas/protocolos estén referidas princi-
palmente a la importancia de respetar las
condiciones de estabilidad y estanqueidad
del pesquero (cumplir limites operaciona-
les establecidos en el libro de estabilidad,
realizar nuevas pruebas de estabilidad, es-
tablecer procedimientos de carga, cerrar
puertas estancas, etc.) y los limites estable-
cidos (zonas de navegacién, condiciones
meteoroldgicas, etc.). Asimismo, se refieren
a la navegacién en aguas someras y zonas
de rompiente, causa de muchos accidentes
de pequenas embarcaciones por zozobra.
Finalmente se recuerda que el/la patréon/a
debe ostentar el mando a bordo, siempre y
en todo momento.

Ej. Los patrones deben de extremar la vi-
gilancia y la prudencia en la navegacion
cuando naveguen en zonas poco profun-
das afectadas por rompientes.
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e Por ultimo, en cuanto a la gestién de la pre-

vencién y uso de EPI/EFI, se insiste en la ne-
cesidad de reforzar la “cultura de seguridad
a bordo” por la compania armadora y que
los servicios de prevencion mejoren las eva-
luaciones de riesgos, evaluando todas las
tareas a realizar por cada persona, evitando
generalidades y contemplando especifica-
mente el riesgo de caida al mar y el uso de
chalecos. En los accidentes por vuelco, hun-
dimiento e inundacién, la CIAIM subraya la
importancia del uso del chaleco, al igual que
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hemos mencionado en los accidentes ope-
racionales y abordajes/colisiones.

Ej. A los/las patrones/as: el uso de los cha-
lecos salvavidas ha de ser de obligado
cumplimiento por la tripulacién mientras
estén trabajando en cubierta.

En embarcaciones que faenan en zonas de
rompiente, es conveniente que todos los
tripulantes lleven puestos los chalecos sal-
vavidas de trabajo en todo momento.






CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

8. RESUMEN Y CONCLUSIONES

La actividad de la pesca maritima es una de las ocu-
paciones prioritarias para el estudio y establecimien-
to de politicas preventivas, debido a su alta siniestra-
lidad. Su indice de incidencia de accidentes con baja
en jornada de trabajo duplica la media nacional del
total de actividades, mientras que la tasa acumulada
de accidentes mortales es 10 veces superior al resto
de las actividades econdmicas. Por ello, es necesario
seguir adoptando medidas y nuevos mecanismos
para mejorar las condiciones de seguridad y salud
de las personas trabajadoras del sector.

El presente documento analiza los informes de in-
vestigacién de accidentes muy graves y mortales
en buques y embarcaciones de pesca (incluyendo
las auxiliares de pesca y las auxiliares de instala-
ciones de acuicultura) investigados por la Comi-
sion de Investigacidon de Accidentes e Incidentes
Maritimos (CIAIM) en el periodo comprendido
entre 2014-2021". En total, se han analizado 137
accidentes de diferente tipologia (considerando
dos sucesos distintos los abordajes entre dos pes-
queros). El afo con peor balance fue 2014, en el
que se produjeron 24 siniestros que causaron 24
victimas mortales.

CARACTERIZACION DE LOS ACCIDENTES

Los tipos de siniestros maés frecuentes han sido,
por este orden, vuelcos, inundaciones, abordajes,
accidentes operacionales, incendios/explosiones
y varadas/embarrancadas. En menor ndmero, se
encuentran otros sucesos por pérdida de control,
colisién, hundimiento, fallo estructural o pérdida
del buque/embarcacion.

Analizando los dafios a la salud de las tripulacio-
nes, encontramos que el 31% de estos accidentes
tuvieron resultado grave o mortal, el 14% leve y el
resto fueron accidentes maritimos sin dafios per-
sonales. Asi, estos accidentes causaron 66 victimas
mortales (incluyendo a las personas desaparecidas
segun la legislacion vigente) asi como 127 perso-
nas heridas de diversa consideracion.

* |os accidentes que mayor nimero de victi-
mas mortales ocasionaron fueron los vuelcos
y los accidentes operacionales, falleciendo 40
personas en 43 accidentes de este tipo. Este
dato contrasta con los 26 fallecimientos que
se produjeron en los restantes 94 accidentes
de caracter multiple por varadas, abordajes,
inundaciones o por el incendio del buque.

"7 Datos de informes de investigacién de accidentes en el periodo 2014-2021, publicados hasta el 31/03/2022. Disponible en https://www.mitma.

gob.es/organos-colegiados/ciaim
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* Respecto a la naturaleza de las lesiones cau-
sadas, destacan ahogamientos, conmocio-
nes internas e hipotermias en los accidentes
graves/mortales e hipotermias moderadas y
lesiones superficiales en los accidentes le-
ves.

Los accidentes investigados por la CIAIM tuvie-
ron también consecuencias en los buques o em-
barcaciones pesqueras. El 63% de los siniestros
conllevd la pérdida total de la embarcacién (por
hundimiento, fundamentalmente, o por destruc-
cion), el 16% dafios estructurales, el 10% dafios a
equipos y tan solo el 10% no causaron dafos al
buque. Los vuelcos y las inundaciones causaron
el 45% de las pérdidas de la embarcacién, segui-
dos de los incendios y las varadas, responsables
del 30%.

Por modalidad pesquera, aproximadamente el
50% de los siniestros ocurrieron en embarcacio-
nes de artes menores, seguidos del arrastre (28%)
y el cerco (12%). Sin embargo, por gravedad de
los danos causados, destaca el arrastre como la
modalidad con mayor peligrosidad, responsable
del 40% de las victimas mortales, seguido del cer-
co y artes menores con el 22 %y 21% respectiva-
mente. Para més datos sobre la caracterizacién
de los siniestros en pesqueros, véase el apartado
4. Andlisis global.
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ANALISIS DE CAUSAS

Uno de los objetivos principales de este documen-
to es profundizar en el conocimiento de las causas
involucradas en la cadena de acontecimientos de
cada accidente y en sus consecuencias, con el fin
ultimo de ampliar la informacién disponible sobre
la caracterizacion de estos siniestros y contribuir a
la mejora de la seguridad y salud en la actividad
pesquera.

Para ello, cada informe CIAIM ha sido analizado
aplicando un método basado en la NTP 924 Cau-
sas de accidentes: clasificacién y codificacion del
INSST, particularizado para la pesca. El método
contempla 269 posibles factores causales, agru-
pados en 10 bloques que se refieren tanto a las
condiciones materiales (espacios de trabajo, ins-
talaciones, méquinas, equipos, materiales y agen-
tes contaminantes) como a aspectos de gestién
(organizacién del trabajo, gestion PRL y de emer-
gencias), factores personales/individuales y otras
causas.

En el total de los 137 accidentes estudiados se han
identificado 779 causas de 122 tipos distintos (ver
Anexo ), es decir, una media de 5,68 causas por
cada accidente, teniendo en cuenta que en ciertos
casos no fue posible examinar el pesquero sinies-
trado y, por tanto, la CIAIM no pudo determinar
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el bugue/embarcacién, etc.) y no utilizar el
chaleco salvavidas autoinflable durante la
estancia o el trabajo en cubierta, que inci-
de directamente en las posibilidades de su-
pervivencia en caso de caida al mar. A més
distancia, aparece no valorar conveniente-
mente el efecto de los factores ambientales
sobre la seguridad del pesquero o faenar en
condiciones inseguras en aguas someras,
bajos rocosos o zonas de rompiente.

las posibles causas. Las 5 causas identificadas con
mayor frecuencia son:

1° - No utilizar los medios del SMSSM.

2° - No mantener la vigilancia eficaz en la navegacion,
errores en la guardia de navegacion.

3° - Incumplir las normas de seguridad establecidas (RIPA,
STCW-F, etc.).

4° - No utilizar el chaleco salvavidas autoinflable durante
la estancia o el trabajo en cubierta, o hacerlo incorrec- °

En segundo lugar, aparece el blogue de
tamente. g g p q

causas relacionadas con la organizacion
del trabajo (20% de las causas, presente en
81/137 accidentes).

5° - Baja familiarizacién con dispositivos y/o procedimien-
tos de emergencia.

Las dos causas mas frecuentes en este gru-
po son las relacionadas con la formacién
(falta de titulacion habilitante o de los cer-
tificados de suficiencia obligatorios, que
afectan a la competencia para desarrollar
el trabajo) y con el empleo de un método
de trabajo inadecuado o incluso inexisten-
te, incluyendo la falta de la planificacion del
viaje imprescindible antes de salir a faenar
(comprobaciéon de zonas de pesca previstas

En el anélisis por bloques de causas, los resultados
obtenidos fueron los siguientes:

e El bloque mas importante fue el relativo a
los factores personales/individuales, que
representaron casi el 25% de las causas iden-
tificadas y estuvieron presentes en 91 de los
137 accidentes estudiados.

Destacan las causas relativas a los errores

durante la guardia de navegacién, como no
mantener la vigilancia eficaz, incumpliendo
normas de seguridad establecidas (tales
como el Reglamento de Abordajes RIPA,
condiciones en las que se ha despachado
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en las cartas nauticas, organizacion de las
guardias, consulta de prediccion meteoro-
l6gica, etc.), asi como utilizar cartas nauti-
cas desactualizadas y equipos electrénicos
de ayuda a la navegacién inadecuados.
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Asimismo, es frecuente el incumplimiento
de la resolucion de tripulaciéon minima (que
puede conllevar la necesidad de simulta-
near tareas desatendiendo la guardia) y
otros factores que pueden causar fatiga (no
respetar los tiempos de descanso, el apre-
mio de tiempo, etc.).

El tercer lugar lo ocupan las causas relacio-
nadas con la gestion de las emergencias
en la mar (17% de las causas, presentes en
66/137 accidentes, principalmente aquellos
por pérdida de estabilidad, via de agua e
incendio). Se trata de factores que no par-
ticipan directamente en la generacion del
siniestro, pero son fundamentales en el de-
sarrollo del abandono del pesquero por la
tripulacién y, por tanto, tienen una inciden-
cia importante en las consecuencias para la
salud de las personas embarcadas.

Dentro de este grupo destacan las causas
relativas a las comunicaciones de socorro,
fundamentalmente no utilizar el SMSSM
para la llamada de socorro, y las relativas a
la gestion general de la situacion de emer-
gencia: baja familiarizaciéon con los equipos
y procedimientos de emergencia y no rea-
lizar los ejercicios peridédicos que exige la
legislacion (ejercicios contra incendios y de
abandono del buque).
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e De los 137 accidentes investigados por la
CIAIM, solo en un 8% se hace referencia a
causas relacionadas con la gestiéon de la pre-
vencion de riesgos laborales, destacando el
mantenimiento preventivo inexistente o inade-
cuado, la deficiente formacion preventiva de
las tripulaciones sobre riesgos o medidas pre-
ventivas y la inadecuacion o insuficiencia de las
medidas previstas en la planificacién preventiva
derivadas de la evaluacion de riesgos.

Cada tipo de accidente tiene mayor presencia de
unas causas u otras. Para mas informacion véanse
los apartados 4.5. Causas de los accidentes y 5.
Anélisis por tipologia de accidente.

RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD
CIAIM

Considerando la alta siniestralidad del sector y los
aspectos anteriormente expuestos, la Comision
incluye en sus informes un apartado especifico re-
lativo a “Recomendaciones sobre seguridad” las
cuales pueden estar dirigidas a cualquiera de los
agentes del sector pesquero: compafias armado-
ras, personal al mando, agentes sociales e, incluso,
a las propias Administraciones con competencias
en la materia.

Las recomendaciones formuladas se refieren, prin-
cipalmente, a la propuesta de acciones que deben
emprender ciertas Administraciones (incluyendo
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acciones de inspeccion o reformas normativas), se-
guidas de las relativas a la mejora de la formacion
de las tripulaciones y del personal al mando de los
buques y embarcaciones pesqueras, las referentes
al cumplimiento de normas/protocolos y gestion
de la seguridad/operacién y por Ultimo las relativas
a la gestion de la prevencion de riesgos laborales
(incluyendo el fomento del uso de EPI/EFI).

TIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

Se ha observado, ademas, que casi la mitad de los
accidentes no incluyen recomendaciones sobre
seguridad, pero si lecciones de seguridad con un
contenido anélogo y que en un 30% de los infor-
mes se complementan las recomendaciones y las
lecciones de seguridad.

Algunas recomendaciones recurrentes son las si-
guientes:

La tripulacion de cubierta debe usar el chaleco salvavidas de inflado automatico en todo momento,
con independencia de las condiciones meteoroldgicas (incluso se recomienda a las Administraciones
reformar la legislacién al respecto).

Mejorar la maniobra de largado del arte de cerco con jareta con soluciones efectivas para evitar que
los tripulantes estén expuestos a riesgos de atrapamiento por el arte.

Cumplir la resolucién de Tripulacion minima de seguridad, asegurando su capacitacion, y ademas
contar en todo momento con una adecuada tripulacion minima de servicio.

Establecer el plan de viaje (comprobar zonas de pesca en las cartas néuticas, utilizar ayudas a la na-
vegacién adecuadas, planificar la composicion de la guardia de navegacion, respetar las horas de
trabajo/descanso...) y mantener la vigilancia atenta y eficaz, cumpliendo el RIPA.

Tener especial precaucion en la navegaciéon en aguas someras y zonas de rompiente; si se navega en
solitario realizar siempre las faenas de pesca a la vista de otras embarcaciones y en embarcaciones de
madera extremar la inspeccién (armador y Administraciones).

Mejorar la concienciacién de patrones y tripulaciones, realizar los ejercicios periddicos de salvamen-
to/emergencia y mejorar la formacién, en particular sobre el uso del SMSSM.

Mejorar las evaluaciones de riesgos para que incluyan todas las tareas a realizar por cada persona
trabajadora y establecer procedimientos seguros de trabajo.



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

OPORTUNIDADES DE MEJORA

Tras el anélisis realizado de los accidentes muy gra-
ves en pesca maritima en el periodo 2014-2021, y
especialmente de sus causas y de las recomenda-
ciones formuladas por la CIAIM, se proponen las
siguientes medidas para mejorar las condiciones
de seguridad y salud y la gestién de las emergen-
cias a bordo de los buques pesqueros, entre otras:

e Es necesaria una integracion real y efectiva
de la prevencion de riesgos laborales en la
gestion de los buques pesqueros, tanto en el
conjunto de sus actividades como en todos
sus niveles jerarquicos, que se proyecte en
los procesos técnicos, en la organizacién del
trabajo y en las condiciones en que se pres-
ta, y que implique la atribuciéon de respon-
sabilidades preventivas a todas las personas
involucradas (empezando por las empresas
armadoras, capitanes/as y patrones/as, has-
ta las tripulaciones), siempre en funcién de
su nivel de responsabilidad. La prevencién
debe estar presente transversalmente en
cualquier actividad y en todas las decisiones
que se adopten.

Los instrumentos de colaboracién existentes
dedicados a la mejora de las condiciones de
seguridad y salud laboral en el sector, indica-
dos en el parrafo siguiente, deberian incorpo-
rar el anélisis peridédico del conocimiento ge-
nerado en las investigaciones de accidentes
CIAIM, a fin de mejorar el diseno de acciones
y politicas oportunas para lograr este objetivo.

En particular, la Comision Interministerial
para la Seguridad de los Buques Pesqueros'®
(Comisién SEGUMAR), que contempla ac-
tuaciones conjuntas de los actuales Ministe-
rios de Trabajo y Economia Social, Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
y Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién; y la Comision Nacional de Seguridad
y Salud en el Trabajo (CNSST), integrada por
representantes de la Administracion General
del Estado, administraciones autonémicas y
agentes sociales, se configuran como dos
foros idéneos para la valoracién y discusién
de la informacién disponible y el estableci-
miento de medidas adecuadas (programas
de inspeccién, estudios técnicos, planes de
sensibilizacion, reformas legislativas, etc.).

'8 Resolucién de 31 de mayo de 2005, de la Subsecretaria, por la que se dispone la publicacién del Acuerdo del Consejo de Ministros, de 29 de
abril de 2005, por el que se establecen actuaciones conjuntas entre el Ministerio de Fomento, el Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales y el
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién para mejorar la seguridad de los buques pesqueros (BOE 136 de 8/06/2005).



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

e Es necesario potenciar la difusién de los in-

formes de la CIAIM entre todos los agentes
del sector maritimo-pesquero y especial-
mente entre aquellos a los que se dirigen las
recomendaciones para evitar la repeticién
de estos accidentes graves (autoridades
maritimas, empresas armadoras, cofradias y
servicios de prevencion, entre otros).

Las deficiencias de formacion en seguridad
maritima, gestién de emergencias y en pre-
vencion de riesgos laborales se han mostrado
causas recurrentes en los accidentes estudia-
dos y en sus graves consecuencias para la sa-
lud de las tripulaciones. Por ello, la formacién
debe considerarse un elemento esencial para
la disminuciéon de la siniestralidad en el sector
y la mejora de sus condiciones de seguridad
y salud. En este sentido se proponen, a modo
de ejemplo, las siguientes actuaciones:

- Garantizar que se realizan los ejercicios
periddicos de abandono y lucha contra
incendios, con la implicacion de los servi-
cios de prevencion.

- Establecer planes de sensibilizacién en
materia de seguridad y salud en el traba-
joy seguridad maritima, asi como progra-
mas de formacién continua en materia de
gestion de emergencias a bordo de los
buques de pesca o en los puertos.
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Fomentar la participacion del sector en
las acciones formativas, teniendo en
cuenta las caracteristicas y necesidades
del publico objetivo al disefar una activi-
dad (p.ej. formato presencial/virtual, lugar
de imparticién, momento mas adecuado
aprovechando, si es posible, las paradas
técnicas, etc.).

Potenciar el uso de nuevas tecnologias
aplicadas a la formacion: realidad virtual,
redes sociales, webs dedicadas a la forma-
cion/informacién continua del sector, etc.

Mejorar la formacion de los pescadores,
revisando los contenidos, la duraciéon vy la
actualizacion de la formacién que reciben
sobre seguridad maritima, emergencias y
seguridady salud en el trabajo, para garan-
tizar que es adecuada a los riesgos y logra
la capacitacion del personal en estas mate-
rias, debiendo considerarse tanto la forma-
cion reglada de los titulos nautico-pesque-
ros y los certificados de suficiencia, como
la proporcionada por la empresa, general-
mente a través de Servicios de Prevencion.

Cubrir las necesidades especificas detec-
tadas del personal al mando: sensibiliza-
cién y promocién de la cultura preventiva
a bordo, actualizacién de la formacién en
materia de gestion de emergencias y uso
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del SMSSM, condiciones de estabilidad de
la embarcacién, RIPA'y riesgos de navegar
en aguas someras y zonas de rompiente.

Valorar la necesidad de establecer la obli-
gacion de revalidar algunos Certificados
de Suficiencia del personal enrolado en
embarcaciones pesqueras (p.ej. Forma-
cién Basica en Seguridad).

Analizar si hay actividades a bordo de los
buques/embarcaciones pesqueras que
pudieran requerir la presencia de Recurso
Preventivo.

Establecer planes de actuacién en el mar-
co del articulo 9.2 de la Ley de Prevencion
de Riesgos Laborales, para la realizacién de
actuaciones comprobatorias sobre la forma-
cion y capacitacion del personal a bordo.

En relacién con los informes de accidentes en
pesca elaborados por la Comisién, se podria
mejorar la investigacion de los aspectos pre-
ventivos y de seguridad en el trabajo, espe-
cialmente, en los accidentes operacionales.
Para ello, en colaboracion con el INSST po-
drian considerarse las siguientes acciones:

Mejorar la formacién en prevencion de
riesgos laborales del personal técnico que
realiza y cumplimenta las investigaciones
CIAIM, asi como valorar el establecimien-

145

to de una colaboraciéon CIAIM - INSST en
materia de investigacion de accidentes.

Incorporar en el apartado 2. DATOS OB-
JETIVOS de los informes CIAIM una nue-
va tabla (tabla 6) para el registro de deter-
minados aspectos preventivos de interés.

Unificar los apartados de los informes
CIAIM: 6. RECOMENDACIONES SOBRE
SEGURIDAD y 7. LECCIONES DE SEGURI-
DAD. La actual diferenciacion de medidas
puede llevar a confusién al parecer que
se establece una jerarquia o prioridad de
medidas (sin embargo, en los 137 informes
analizados el contenido es similar, no hay
un criterio fijo y medidas anédlogas apa-
recen, segun el caso, como recomenda-
cion o leccién); ademas, muchos informes
(66/137) no incluyen recomendaciones,
pero si lecciones que pueden asimilarse a
las recomendaciones preventivas que apa-
recen en otros informes. Por ello, y dado
que las lecciones no estan expresamente
contempladas en el Real Decreto 800/2011
que regula la investigacion de siniestros
por la CIAIM, se propone que exista un
Unico apartado de recomendaciones a fin
de reunir de forma clara toda medida que
la Comision considere Util para evitar la re-
peticiéon de accidentes similares.
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ANEXO I: TIPOS DE SUCESOS

Tipos de accidentes investigados por la CIAIM. Fuente: Memoria anual 2021 (CIAIM).

TIPO DE SUCESO

Abordaje: Golpe de un bugue contra otro, independientemente de que uno u otro buque, o ambos, estuvieran en navegacién,
fondeados o atracados.

Accidente operacional / hombre al agua: Incidente donde resultan afectadas una o més personas, en relacién con las ope-
raciones del buque.

Colisién: Golpe de un bugue contra un objeto externo, distinto de otro buque. Dicho objeto puede ser flotante (carga perdida
por un buque, hielo, etc.) o fijo.

Fallo estructural: que afecta a la resistencia estructural global del buque.

Incendio / explosién: Ignicion no controlada de sustancias quimicas inflamables y otros materiales a bordo de un buqgue. In-
cluye incendio (calor, humo y/o llamas) y explosién (onda de presién).

Inundacién / hundimiento: Ingreso de agua a bordo del bugue. Solo se consideraré un suceso como hundimiento cuando no se
conozcan los detalles de la inundacion causante de la pérdida del buque.

Pérdida: Desaparicién del buque sin disponer de informacion sobre las circunstancias del suceso tras un periodo de tiempo
razonable.

Pérdida de control: Pérdida total o temporal de la capacidad de maniobra del buque, del suministro eléctrico o de la capaci-
dad de contener la carga u otras substancias.

Varada / embarrancada: Golpe de un buque con arrancada contra el fondo marino, la costa o un pecio.

Vuelco / escora: Pérdida de la capacidad de un buque de flotar adrizado debido a una estabilidad inicial negativa (altura me-
tacéntrica negativa), o a un desplazamiento transversal del centro de gravedad del buque, o a la accién de fuerzas externas.
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CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

ANEXO Il: CODIGOS DE CAUSAS

Codificacion de las causas de accidentes muy graves en buques/embarcaciones pesqueras (basado en la
NTP 924)

Cédigo | Causa

1 Configuracién del espacio de trabajo
1103 Espacio insuficiente en lugares de trabajo o en las zonas de trénsito
1104 Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas
1106 Falta de seguridad estructural o estabilidad de paramentos, etc.
1109 Dificultad/deficiencia en el acceso al puesto de trabajo
1114 Inexistencia, insuficiencia o ineficacia de sectorizacion o aislamiento de areas de riesgos, como por ejemplo

zonificacion de atmésferas explosivas, espacios confinados, zonas extremadamente calientes o frias etc.

1115 Deficiencia/ausencia de sefalizacién u otro tipo de elementos necesarios para la delimitacién de la zona de
trabajo (ej.: maniobras o trabajos préximos a instalaciones de A.T., drea de obra, movimientos de vehiculos, etc.)

1118 Disefo incorrecto de puertas y pontones (sistema de cierre inseguro, sin parada de emergencia, falta de
previsién situaciones de limpieza y mantenimiento)

1119 Sobrecarga del bugque/embarcacion

1120 Falta de integridad de estanqueidad

1121 Cierre permanente u obstruccion de las portas de desagie

1122 Modificaciones estructurales no autorizadas

1123 Equipos instalados en el puente dificultan la visién a través de las ventanas
1124 Forro del casco en mal estado: tracas, pernos, clavos (casco madera)

1125 Comprometer la estabilidad del pesquero (sobrecarga, pesos altos, etc.)
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12
1201

1203

13
1305
1306
1308

1309

1310

CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

Orden y limpieza
Orden y limpieza deficientes

No delimitacién entre las zonas de trabajo o transito y las de almacenamiento o no respetar las zonas
establecidas

Agentes fisicos en el ambiente
lluminacion insuficiente o inapropiada

Deslumbramientos

Causas relativas a la meteorologia estado de la mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.)
Ausencia/deficiencia de protecciones para evitar la generacién y propagacion de agentes fisicos

Visibilidad reducida por niebla o lluvia

21

2101

2103

2105

2107

2113

2114

2115

Disefo, construccion, ubicacion, montaje, mantenimiento, reparacion y limpieza de instalaciones de servicio o
proteccion

Corte no debidamente previsto de suministro energético o de servicios (agua, electricidad, aire comprimido,
gases, etc.)

Defectos en el disefio, construccion, montaje, mantenimiento o uso de instalaciones eléctricas (ubicacién de
celdas de alta tension, transformadores, aparellaje o instalaciones de baja tensién)

Sistemas de deteccion de incendios-transmision de alarma inexistentes, insuficientes o ineficaces

Inexistencia de instalacion antiexplosiva en atmdsferas potencialmente explosivas (aplicable a equipos
eléctricos, instrumentos neuméaticos e hidraulicos)

Sistemas inadecuados de conduccién de servicio de agua de mar (por diseno, construccidn, ubicacién,
mantenimiento, uso, etc.)

Defectos en el disefio, construccion, montaje, mantenimiento o uso de instalaciones de servicio (combustible,
hidraulico, refrigeracién, agua de mar, etc.)

Deficiencias/ausencia de sistemas de alarma de alto nivel de agua (alarma de sentinas)

152



2116

2117

22

2206

2207

2208
2209
2211

CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

Fallo en el sistema de propulsién del bugque/embarcacién (motor principal, hélice) o del sistema de gobierno

Defectos en el disefio, construccion, montaje, mantenimiento o uso de instalaciones de proteccién (ubicacién
bombas Cl/achique, vélvulas de apertura/cierre, falta de sistemas remotos de cierre escotillas ventilacion, etc.)
Elementos y dispositivos de proteccién de instalaciones de servicio o proteccién

Ausencia de proteccién contra sobreintensidad, sobrecarga y cortocircuito en instalaciones eléctricas

Ausencia de proteccién contra sobrepresion (vélvulas de presién, venteos, discos de rotura, vélvulas de
descarga, etc.)

Inexistencia, insuficiencia o ineficacia de medios de extincién
Generacién de atmosferas peligrosas por deficiencias de ventilacién, natural o forzada

Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique

3102
3107
3108

3114

3117

Disefo, construccion, ubicacién, montaje, mantenimiento, reparacion y limpieza de méaquinas
Modificaciones realizadas en la méaquina que dan lugar a situaciones de riesgo no previstas por el fabricante
Focos de ignicidn no controlados (por causa mecanica, eléctrica, térmica o quimica)

Fallos en el sistema neumatico, hidraulico o eléctrico

Visibilidad insuficiente en el puesto de conduccion de la maquina ya sea por un mal disefio o por no disponer
de dispositivos auxiliares que mejoren la visibilidad cuando el campo de visidn no es directo (espejos, cdmaras
de T.V)

Ausencia/deficiencia de elementos de montaje de méaquinas

4101

4103

Disefo, construccién, ubicacién, montaje, mantenimiento, reparacion y limpieza de otros equipos de trabajo

Disefno incorrecto del equipo que hace que no se cumplan los principios de la prevencion intrinseca y/o de la
ergonomia

Resistencia mecéanica insuficiente del equipo de trabajo
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4105
4107
43

4301

CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

Partes del equipo accesibles peligrosas (atrapantes, cortantes, punzantes, etc.)
Instalacién de equipos a bordo irregular/no autorizada
Senalizacién e informacién de otros equipos de trabajo

Deficiencia/ausencia del manual de instrucciones o sefializacién (nota: el fallo puede consistir en la inexistencia
del manual de instrucciones o en la insuficiente o ininteligible informacién contenida en él o en la utilizacién de
un idioma incomprensible

5106

5107

5108

52

5209

Manipulacion y almacenamiento de materiales
Falta de planificacion y/o vigilancia en operaciones de levantamiento de cargas

Estiba inadecuada de carga/capturas a bordo (sin trincar, graneles sin compartimentar, etc.) comprometiendo la
estabilidad del buque/embarcacién

Estiba inadecuada por pesos altos, afectando al centro de gravedad del pesquero y comprometiendo la
estabilidad del buque/embarcacién

Productos quimicos (sustancias o preparados)

Deficiente envasado y etiquetado de los productos quimicos (sustancias o preparados) utilizados (excluido los
trasvasados en la propia empresa)

6101
6102
6104
6105
6106
6107
6108

Método de trabajo

Método de trabajo inexistente (en pesca: plan de viaje, virada, izada, etc.)
Método de trabajo inadecuado

Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado

Trabajo monétono o rutinario, sin medidas para evitar su efecto nocivo
Trabajos solitarios sin las medidas de prevencién adecuadas

Sobrecarga de la maquina o equipo (respecto a sus caracteristicas técnicas)

Sobrecarga del trabajador (fatiga fisica o mental)
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CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

6110 Ausencia de vigilancia, control y direccidn por persona competente

6111 No organizar el trabajo teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas adversas

6112 Incumplimiento de la resolucion de tripulacion minima

6113 Gobierno de la embarcacion y simultanear con otras tareas

6114 No respetar los tiempos de trabajo y descanso establecidos en la legislacién

6115 No faenar a la vista de otras embarcaciones (navegacién en solitario en artes menores)
62 Realizacion de las tareas

6201 Operacién inhabitual para el operario que la realiza, sea ordinaria o esporédica

6203 Operacion extraordinaria realizada en caso de incidentes, accidentes o emergencias
63 Formacion, informacién, instrucciones y sefalizacion sobre |a tarea

6301 Deficiencias en el sistema de comunicacién a nivel horizontal o vertical, incluyendo la incomprensién del idioma

6302 Instrucciones inexistentes

6304 Formacién/informacién inadecuada o inexistente sobre la tarea

Deficiencia/ausencia de informacién o sefalizacién visual o acUstica obligatoria o necesaria, incluyendo la
6306 utilizacién de un idioma incomprensible para el trabajador (incluye no usar el pesquero la sefalizacién/luces/
marcas de navegacién segun RIPA)

6309 Falta de titulacién habilitante para la profesion o de los certificados de suficiencia

No utilizar adecuadamente publicaciones, cartas nauticas o ayudas electrénicas para la navegacién (cartas

6310 nauticas no oficiales/desactualizadas, equipos desconfigurados/apagados, etc.)
6311 Inform_acién inexistente/inadecuada relativa a estabilidad del pesquero (marcas de calado y francobordo, libro
estabilidad, etc.)
64 Seleccidn y utilizacion de equipos y materiales
6401 No poner a disposicién de los trabajadores las maquinas, equipos y medios auxiliares necesarios o adecuados
6405 Utilizacién de la maquina de manera no prevista por el fabricante
6406 Utilizacién de Utiles, herramientas y medios auxilia res de manera no prevista por el fabricante
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6408 No comprobacién del estado de las maquinas, herramientas, equipos o medios auxiliares antes de su utilizacién

6410 Utilizacion de una embarcacion no apta para la actividad (navegacién/pesca) o fuera de los limites de su
autorizacién (geogréficos, altura de ola, etc.)

6999 Otras causas relativas a la organizacién del trabajo

71 Gestion de la prevencién

7103 Procedimientos inexistentes o insuficientes para formar o informar a los trabajadores de los riesgos y las
medidas preventivas

7105 Procedimientos inexistentes, insuficientes o deficientes para la coordinacién de actividades realizadas por
varias empresas

7108 No apreciar las caracteristicas de los trabajadores para la realizacion de la tarea o en funcion de los riesgos

7199 Otras causas relativas a la gestién de la prevencion

72 Actividades preventivas

7201 No identificacion del/los riesgos que han materializado el accidente

7202 Medidas preventivas propuestas en la planificacion derivada de la evaluacion de riesgos insuficientes o
inadecuadas, incluidas las referidas al Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo en Obras de Construccion

7203 No ejecucion de medidas preventivas propuestas en la planificacion derivada de la evaluacién de riesgos

7205 Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de realizacion de las revisiones periédicas
obligatorias

7206 Formacién/informacién inadecuada, inexistente sobre riesgos o medidas preventivas

7208 No poner a disposicién de los trabajadores las prendas o equipos de proteccidn necesarios o ser estos
inadecuados o mal mantenidos, o no supervisar su correcta utilizacién

7209 Falta de presencia de los recursos preventivos requeridos

7211 Ausencia/deficiencias de permisos y/o procedimientos de trabajo en intervenciones peligrosas (por ejemplo,

soldaduras en zonas de riesgo, trabajos en tension, espacios confinados etc.)
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7212
7213
7214

CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

Asignacién de tarea a un trabajador con falta de cualificacion o experiencia
Evaluacion de riesgos no actualizada

Certificado médico de aptitud caducado

81
8102
8103
8106
8107
8108

8110

8111

8112

8113
8114

8115

8199
82
8201

Factores de comportamiento

Incumplimiento de procedimientos e instrucciones de trabajo

Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA, STCW-F, etc.)

No utilizacién de equipos de proteccién individual puestos a disposicion por la empresa y de uso obligatorio
Retirada o anulacién de protecciones o dispositivos de seguridad

Permanencia de algin trabajador dentro de una zona peligrosa o indebida

No utilizaciéon o utilizacion inadecuada del chaleco salvavidas autoinflable durante la estancia o el trabajo en
cubierta

No pasar los reconocimientos de seguridad obligatorios

No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden tener sobre la seguridad del
pesquero (oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.)

No mantener la vigilancia eficaz en la navegacién, errores durante la guardia de navegacién

Faenar en condiciones inseguras en aguas someras, bajos rocosos o zonas de rompientes

Desactivar o inutilizar instalaciones de seguridad (apagar detecciéon de incendios, poner un candado en el
disparo del CO2 fijo, etc.)

Otras causas relativas a los factores de comportamiento
Factores intrinsecos, de salud o capacidades

Incapacidad fisica o mental para la realizacién normal del trabajo

91

Gestidn general de la situacién de emergencia
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9101 Baja familiarizacién con dispositivos y/o procedimientos de emergencia
9102 No realizacién de ejercicios periddicos
9103 Demora en avisar a los servicios de salvamento

9201 No utilizacién de los medios del SMSSM

9202 No emitir alerta de socorro LSD

9203 No establecer comunicaciones de socorro por canal 16 VHF

9208 Fallo de suministro eléctrico (emergencia, reserva) a los equipos radioeléctricos

9209 Falta o fallo de la radiobaliza de localizacién de siniestros RLS (no liberacién, no activacién)
9301 No cerrar alimentacién de aire a cdmara de maquinas

9302 No utilizar/activar los medios disponibles de extincién Cl (extintores, CO2 fijo...)

9401 Irregularidades en las balsas salvavidas

9403 Inexistencia de dispositivos de salvamento a bordo

9404 No utilizaciéon o utilizacion inadecuada del chaleco salvavidas de abandono

10101 Sin determinar
10102 Enredo de un cabo, aparejo, etc. en la hélice

10104 Via de agua de origen desconocido

10105 Embarre del arte o enganche de la linea de fondeo
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CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

ANEXO lll: TABLA COMPLETA DE CAUSAS IDENTIFICADAS

Listado con las 779 causas (de 122 codigos distintos) identificadas en los 137 accidentes analizados, con
indicacion de su frecuencia y el porcentaje sobre el total de causas y el total de accidentes.

Causa Frecuencia | % Causas

9201 - No utilizacion de los medios del SMSSM 5,9% 33,6%
8113 - No mantener la vigilancia eficaz en la navegacion, errores durante la guardia 40 51% 29,2%
8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas (RIPA, STCW-F, etc.) 39 5,0% 28,5%
8110 - No utilizacion o utilizac.:ion inadgcuada del chaleco salvavidas autoinflable 33 4.2% 201%
durante la estancia o el trabajo en cubierta
9101 - Baja familiarizacién con dispositivos y/o procedimientos de emergencia 31 4,0% 22,6%
8112 - No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden tener o o
. o . : 29 3,7% 21,2%
sobre la seguridad del pesquero (oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.)
2211 - Ausencia, insuficiencia o ineficacia de medios de achique 23 3,0% 16,8%
81 14f Faenar en condiciones inseguras en aguas someras, bajos rocosos o zonas de 20 26% 14.6%
rompientes
1125 - Comprometer la estabilidad del pesquero (sobrecarga, pesos altos, etc.) 18 2,3% 13,1%
10104 - Via de agua de origen desconocido 15 1,9% 10,9%
1120 - Falta de integridad de estanqueidad 15 1,9% 10,9%
;ECO? - Causas relativas a la meteorologia/estado de la mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, 15 19% 10,9%
6309 - Falta de titulacion habilitante para la profesién o de los certificados de suficiencia 15 1,9% 10,9%

6310 - No utilizar adecuadamente publicaciones, cartas nauticas o ayudas
electrénicas para la navegacion (cartas nauticas no oficiales/desactualizadas, equipos 15 1,9% 10,9%
desconfigurados/apagados, etc.)
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Causa Frecuencia | % Causas

7205 - Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de realizacion de 19% 10,9%
las revisiones periddicas obligatorias ° °

6112 - Incumplimiento de la resolucién de tripulacion minima 14 1,8% 10,2%
7199 - Otras causas relativas a la gestion de la prevencion 14 1,8% 10,2%
9404 - No utilizacién o utilizacién inadecuada del chaleco salvavidas de abandono 14 1,8% 10,2%
2115 - Deficiencias/ausencia de sistemas de alarma de alto nivel de agua (alarma de 13 17% 95%
sentinas)
6410 - Utilizacién de una embarcacién no apta para la actividad (navegacion/pesca) o o o
. o, o 13 1,7% 9,5%
fuera de los limites de su autorizacién (geograficos, altura de ola, etc.)
6102 - Método de trabajo inadecuado 11 1,4% 8,0%
8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento 11 1,4% 8,0%
2116 - Fallo en el sistema de propulsiéon del bugue/embarcaciéon (motor principal, o o
L0 ) . 10 3% 3%
hélice) o del sistema de gobierno
6101 - Método de trabajo inexistente (en pesca: plan de viaje, virada, izada, etc.) 10 1,3% 7.3%
6113 - Gobierno de la embarcacion y simultanear con otras tareas 10 1,3% 7.3%
6110 - Ausencia de vigilancia, control y direccién por persona competente 9 1,2% 6,6%
7206 - F.ormaC|on/|nformaC|on inadecuada, inexistente sobre riesgos o medidas 9 12% 6,6%
preventivas
8108 - Permanencia de algun trabajador dentro de una zona peligrosa o indebida 9 1,2% 6,6%
9103 - Demora en avisar a los servicios de salvamento 9 1,2% 6,6%
1124 - Forro del casco en mal estado: tracas, pernos, clavos (casco madera) 8 1,0% 5,8%
6108 - Sobrecarga del trabajador (fatiga fisica o mental) 8 1,0% 5,8%
9401 - Irregularidades en las balsas salvavidas 8 1,0% 5,8%
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m

1121 - Cierre permanente u obstruccion de las portas de desagle 7 0,9% 5,1%
9301 - No cerrar alimentacién de aire a cdmara de maquinas 7 0,9% 51%
10101 - Sin determinar 6 0,8% 4,4%
1119 - Sobrecarga del buque/embarcacién 6 0,8% 4,4%
1122 - Modificaciones estructurales no autorizadas 6 0,8% 4,4%
1305 - lluminacién insuficiente o inapropiada 6 0,8% 4,4%
2114 - Defectos en el disefio, construccién, montaje, mantenimiento o uso de o o
. . . : L . - 6 0,8% 4,4%
instalaciones de servicio (combustible, hidraulico, refrigeracién, agua de mar, etc.)
3‘](137'— Focos de ignicién no controlados (por causa mecanica, eléctrica, térmica o 6 0,8% 4,4%
quimica)
6104 - Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado 6 0,8% 4,4%
6114 - No respetar los tiempos de trabajo y descanso establecidos en la legislacion 6 0,8% 4,4%
9102 - No realizacion de ejercicios periddicos 6 0,8% 4,4%
2101 - Corte no debidamente previsto de suministro energético o de servicios (agua, o o
L . . 5 0,6% 3,6%
electricidad, aire comprimido, gases, etc.)
2105 - Sistemas de deteccion de incendios-transmisién de alarma inexistentes,
o - 5 0,6% 3,6%
insuficientes o ineficaces
2208 - Inexistencia, insuficiencia o ineficacia de medios de extincion 5 0,6% 3,6%
6203 - Opgraaon extraordinaria realizada en caso de incidentes, accidentes o 5 0,6% 3,6%
emergencias
6304 - Formacion/informacion inadecuada o inexistente sobre la tarea 5 0,6% 3,6%

7202 - Medidas preventivas propuestas en la planificacién derivada de la evaluacion
de riesgos insuficientes o inadecuadas, incluidas las referidas al Plan de Seguridad y 5 0,6% 3,6%
Salud en el Trabajo en Obras de Construccion
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Causa Frecuencia | % Causas

9208 - Fallo de suministro eléctrico (emergencia, reserva) a los equipos radioeléctricos 0,6% 3,6%
ZJ;%(S.Z.)— No utilizar/activar los medios disponibles de extincién Cl (extintores, CO2 5 0,6% 3,6%
10102 - Enredo de un cabo, aparejo, etc. en la hélice 4 0,5% 2,.9%
10105 - Embarre del arte o enganche de la linea de fondeo 4 0,5% 2,9%
5108 - Estiba inadecuada por pesos altos, afectando al centro de gravedad del 4 0,5% 29%

pesquero y comprometiendo la estabilidad del buque/embarcacion

7103 - Procedimientos inexistentes o insuficientes para formar o informar a los o o
: i . : 4 0,5% 2,9%
trabajadores de los riesgos y las medidas preventivas

9209 - Falta o fallo de la radiobaliza de localizacién de siniestros RLS (no liberacién,

no activacion) . 0.5% 2.9%
1106 - Falta de seguridad estructural o estabilidad de paramentos, etc. 3 0,4% 2.2%
1306 - Deslumbramientos 3 0,4% 2,2%
1310 - Visibilidad reducida por niebla o lluvia 3 0,4% 2,2%

2103 - Defectos en el disefio, construccion, montaje, mantenimiento o uso de
instalaciones eléctricas (ubicacion de celdas de alta tensién, transformadores, 3 0,4% 2.2%
aparellaje o instalaciones de baja tensién)

2209 - Generacién de atmésferas peligrosas por deficiencias de ventilacién, natural o o o
3 0,4% 2,2%

forzada

5107 - Estiba inadecuada de carga/capturas a bordo (sin trincar, graneles sin o o
3 4% 2%

compartimentar, etc.) comprometiendo la estabilidad del buque/embarcacién

6115 - No faenar a la vista de otras embarcaciones (navegacion en solitario en artes
menores) ( ° 2 0,4% 2.2%
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Causa Frecuencia | % Causas

6306 - Deficiencia/ausencia de informacion o sefializacion visual o acUstica obligatoria
o necesaria, incluyendo la utilizacion de un idioma incomprensible para el trabajador 3 0,4% 2,2%
(incluye no usar el pesquero la senalizacion/luces/marcas de navegacién segun RIPA)

8115 - Desactivar o inutilizar instalaciones de seguridad (apagar deteccion de o o
) . ) - 3 0,4% 2,2%
incendios, poner un candado en el disparo del CO, fijo, etc.)

8201 - Incapacidad fisica o mental para la realizacién normal del trabajo 3 0,4% 2.2%
1103 - Espacio insuficiente en lugares de trabajo o en las zonas de trénsito 2 0,3% 1,5%

1115 - Deficiencia/ausencia de sefalizacion u otro tipo de elementos necesarios
para la delimitacion de la zona de trabajo (ej.: maniobras o trabajos proximos a 2 0,3% 1,5%
instalaciones de A.T., drea de obra, movimientos de vehiculos, etc.)

2113 - Sistemas inadecuados de conduccién de servicio de agua de mar (por disefo, ) 0.3% 1 5%
construccion, ubicacién, mantenimiento, uso, etc.) il s

2117 - Defectos en el disefio, construccion, montaje, mantenimiento o uso de
instalaciones de proteccién (ubicacién bombas Cl/achique, valvulas de apertura/ 2 0,3% 1,5%
cierre, falta de sistemas remotos de cierre escotillas ventilacién, etc.)

2206 - Ausencia de proteccion contra sobreintensidad, sobrecarga y cortocircuito en o o

. . o 2 0,3% 1,5%

instalaciones eléctricas

3102 - Modificaciones realizadas en la maquina que dan lugar a situaciones de riesgo o o
. . 2 0,3% 1,5%

no previstas por el fabricante

4107 - Instalacion de equipos a bordo irregular/no autorizada 2 0,3% 1,5%

6107 - Sobrecarga de la maquina o equipo (respecto a sus caracteristicas técnicas) 2 0,3% 1,5%

6311 - Informacién inexistente/inadecuada relativa a estabilidad del pesquero (marcas o o

2 0,3% 1,5%

de calado y francobordo, libro estabilidad, etc.)

6408 - No comprobacion del estado de las maquinas, herramientas, equipos o o o
: . A 2 0,3% 1,5%
medios auxiliares antes de su utilizacién



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS MUY GRAVES EN LA PESCA 2014-2021

Causa Frecuencia | % Causas

6999 - Otras causas relativas a la organizacion del trabajo 0,3% 1,5%

7201 - No identificacién del/los riesgos que han materializado el accidente 2 0,3% 1,5%

7203 - No ejecuciéon de medidas preventivas propuestas en la planificacion derivada 5 0.3% 1 5%
de la evaluacion de riesgos e =0
7208 - No poner a disposicién de los trabajadores las prendas o equipos de
proteccion necesarios o ser estos inadecuados o mal mantenidos, o no supervisar su 2 0,3% 1,5%

correcta utilizacion

7212 - Asignacion de tarea a un trabajador con falta de cualificacion o experiencia 2 0,3% 1,5%

8106 - No utilizacion de equipos de proteccién individual puestos a disposicion por la o o
: . 2 0,3% 1,5%

empresa y de uso obligatorio

1104 - Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas 1 0,1% 0,7%

1109 - Dificultad/deficiencia en el acceso al puesto de trabajo 1 0,1% 0,7%

1114 - Inexistencia, insuficiencia o ineficacia de sectorizacion o aislamiento de areas
de riesgos, como por ejemplo zonificacion de atmdsferas explosivas, espacios 1 0,1% 0,7%
confinados, zonas extremadamente calientes o frias, etc.

1118 - Disefo incorrecto de puertas y pontones (sistema de cierre inseguro, sin

: RPN N Lo 1 0,1% 0,7%
parada de emergencia, falta de prevision situaciones de limpieza y mantenimiento)
1123 - Equipos instalados en el puente dificultan la visién a través de las ventanas 1 0,1% 0,7%
1201 - Orden y limpieza deficientes 1 0,1% 0,7%
1203 - No delimitacién entre las zonas de trabajo o trénsito y las de almacenamiento o o
: 1 0,1% 0,7%
o no respetar las zonas establecidas
1309 - Ausencia/deficiencia de protecciones para evitar la generacion y propagacion o o
o 1 0,1% 0,7%
de agentes fisicos
2107 - Inexistencia de instalacion anti-explosiva en atmésferas potencialmente 1 01% 0,7%

explosivas (aplicable a equipos eléctricos, instrumentos neumaticos e hidraulicos)
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Causa Frecuencia | % Causas

2207 - Ausencia de proteccién contra sobrepresion (valvulas de presién, venteos, o o
0,1% 0,7%
discos de rotura, vélvulas de descarga, etc.)

3108 - Fallos en el sistema neumético, hidraulico o eléctrico 1 0,1% 0,7%

3114 - Visibilidad insuficiente en el puesto de conduccion de la maquina, ya sea por
un mal disefio o por no disponer de dispositivos auxiliares que mejoren la visibilidad 1 0,1% 0,7%
cuando el campo de visién no es di recto (espejos, camaras de TV, etc.)

3117 - Ausencia/deficiencia de elementos de montaje de maquinas 1 0,1% 0,7%
4101 - D'iéeﬁo ir,1correcto del equipo que’hace que no se cumplan los principios de la 1 01% 7%
prevencién intrinseca y/o de la ergonomia

4103 - Resistencia mecanica insuficiente del equipo de trabajo 1 0,1% 0,7%
4105 - Partes del equipo accesibles peligrosas (atrapantes, cortantes, punzantes, etc.) 1 0,1% 0,7%

4301 - Deficiencia/ausencia del manual de instrucciones o sefalizacién (nota: el fallo
puede consistir en la inexistencia del manual de instrucciones o en la insuficiente o 1 0,1% 0,7%
ininteligible informacion contenida en él o en la utilizacién de un idioma incomprensible)

5106 - Falta de planificacién y/o vigilancia en operaciones de levantamiento de cargas 1 0,1% 0,7%

5209 - Deficiente envasado y etiquetado de los productos quimicos (sustancias o o o
oo . . 1 0,1% 0,7%

preparados) utilizados (excluido los trasvasados en la propia empresa)

6105 - Trabajo mondtono o rutinario, sin medidas para evitar su efecto nocivo 1 0,1% 0,7%

6106 - Trabajos solitarios sin las medidas de prevencién adecuadas 1 0,1% 0,7%

6111 - No organizar el trabajo teniendo en cuenta las condiciones meteorolégicas o o

1 0,1% 0,7%

adversas

6201 - Operacion inhabitual para el operario que la realiza, sea ordinaria o esporadica 1 0,1% 0,7%

6301 - Deficiencias en el sistema de comunicacién a nivel horizontal o vertical, 1 01% 07%

incluyendo la incomprensién del idioma
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6302 - Instrucciones inexistentes 0,1% 0,7%

6401 - No poner a disposicién de los trabajadores las maquinas, equipos y medios o o
o . 1 0,1% 0,7%
auxiliares necesarios o adecuados

6405 - Utilizacion de la maquina de manera no prevista por el fabricante 1 0,1% 0,7%

6406 - Utilizacion de utiles, herramientas y medios auxiliares de manera no prevista

O, O,
por el fabricante 1 0,1% 0,7%
7105 - Procedimientos inexistentes, insuficientes o deficientes. para la coordinacién o o
- . ) 1 0,1% 0,7%
de actividades realizadas por varias empresas
7108 - No apreciar las caracteristicas de los trabajadores para la realizacion de la tarea o o
- . 1 0,1% 0,7%
o en funcién de los riesgos
7209 - Falta de presencia de los recursos preventivos requeridos 1 0,1% 0,7%
7211 - Ausencia/deficiencias de permisos y/o procedimientos de trabajo en
intervenciones peligrosas (por ejemplo, soldaduras en zonas de riesgo, trabajos en 1 0,1% 0,7%
tension, espacios confinados etc.)
7213 - Evaluacién de riesgos no actualizada 1 0,1% 0,7%
7214 - Certificado médico de aptitud caducado 1 0,1% 0,7%
8102 - Incumplimiento de procedimientos e instrucciones de trabajo 1 0,1% 0,7%
8107 - Retirada o anulacién de protecciones o dispositivos de seguridad 1 0,1% 0,7%
8111 - No pasar los reconocimientos de seguridad obligatorios 1 0,1% 0,7%
9202 - No emitir alerta de socorro LSD 1 0,1% 0,7%
9203 - No establecer comunicaciones de socorro por canal 16 VHF 1 0,1% 0,7%
9403 - Inexistencia de dispositivos de salvamento a bordo 1 0,1% 0,7%

Total 779 100,0% -
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